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A Budapest-Esztergom vasutvonal fejlesztése a vonatkozé kormanydontéseknek
megfeleléen két itemben valésul meg a NIF Zrt. beruhazasaban.

A Kormany a ,Budapest—Esztergom vasutvonal rekonstrukcidja I. litem” cim UMFT
KOZOP nagyprojekt javaslatrol szolé 1226/2010. (XI. 8.) Korm. hatarozat szerint dontétt
a megvaldsitas I. dtemérdl.

A ll. itemben megvaldsulé villamositasi és kiegészitd fejlesztési munkakat a 1247/2016.
(V.18.) Kormany hatarozat az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
fejlesztési keretének megallapitasardl tartalmazza.

Az ,Budapest—Esztergom vasutvonal rekonstrukcidja I. GUtem” cim{ projekt befejez6dott,
melynek keretében a vasutvonal tobb allomasan valosultak meg P+R parkol6 beruhazasok.

A parkolok Uzemeltetbinek tajékoztatasa alapjan tobb kozponti elhelyezkedési parkold
esetében a kapacitas a lakossagi igényekhez képest nem elegendd. A felmerllé utas
szukséglethez igazodo kiszolgalas biztositasa érdekében meg kell vizsgalni, hogy milyen
feltételekkel bovithetdk a szikséges mértékben ezen létesitmények.

Jelen dontésel6keészité tanulmany elsédleges célja a beavatkozasra javasolt helyszinek
azonositasa az elvégzett forgalomfelvételek és érintett szervezetekkel torténd el6zetes
egyeztetések alapjan.

A tanulmany a koévetkez6 f6bb tartalmi részeinek legfontosabb megallapitasai a
kovetkezbek.

1.1 A kedvezményezettek altalanos bemutatasa

A tervezett beruhazas megvaldsité szervezete a NIF Nemzeti Infrastruktura Fejleszté
Zartkoriien Miikoddé Részvénytarsasag, roviden NIF Zrt., mint a tamogatas
kedvezményezettje.

A MAV Magyar Allamvasutak Zrt. tulajdonosa, alapitéja a Magyar Allam. A tulajdonosi
jogok gyakorléja az Innovaciés és Technoldgia Minisztérium. A MAV Zrt. a nemzeti
vagyonrol szol6 torvény elbirasai szerinti vagyonkezel6je az orszagos vasuti palyahalozat
nagyobb részének. A vagyonkezelési szerz6dés a tulajdonosi joggyakorld MNV Zrt-vel jott
létre.

A projektben érintett telepllési 6nkormanyzatok:

Esztergom
Dorog
Leanyvar
Piliscsév
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Pilisjaszfalu
Piliscsaba
Pilisvérosvar
Solymar

Urém

Budapest lll. kertilet
Budapest IV. kerllet
Budapest XIII. kertlet

A Magyar Kozut NZrt. jogszabalyban az orszagos kdzutak uzemeltetésére, mikodtetésére
kizardlagosan kijelolt szervezet.

1.2 A projekt hattere és indokoltsaga

Az érintett térség jelentds fejlédése volt tapasztalhatdé az elmult évtizedben: a motorizacio
mértéke, a demografia és az életszinvonalat jellemzd értékek mind folyamatosan névekedd
palyan vannak.

A vizsgalt k6zép-magyarorszagi telepliléseken a természetes népességfogyast a pozitiv
vandorlasi  kilénbdzet ellensulyozni tudta, egyes teleplléseken igen jelentés
népességndvekedést eredményezve (pl. Piliscsaba, Pilisjaszfalu, Solymar, illetve
Leanyvar), ami az agglomeracidé egyes telepuléseinek magas életmindéséget biztositd
szolgaltatasi szinvonalat jo6l jellemzi. A Budapesthez kdzelebb fekvé telepllések
népességének novekedése a kedvezd fekvésuk, infrastrukturajuk fejlédése és a helyi
onkormanyzatok rugalmas hozzaalldsa okan mar a 90-es években megkezdddott. Solymar
lakossaganak kimagasld ndvekedését féleg a tehetésebb budapesti réteg févarosbdl vald
kikoltozésének kdszdnhette.

Az Esztergomi jarasban és Esztergomban is a 2000-es években tapasztalt altalanos
tendenciaval szemben 2016-ban a bevandorlas mar szinte teljes mértékben kompenzalta
a fogyast.

Az agglomeracios telepuléseken megfigyelheté szuburbanizacié sajatosan alakitotta at a
telepllések képzettségi, jovedelmi és szocialis viszonyait. A térségbe iranyulé bevandorlasi
hulldam a térség lakossaganak részleges cseréjéhez vezetett. A rosszabb jovedelmi,
szocialis helyzetl lakosok egy része kihasznalva a hirtelen tdmadt ingatlanpiaci kereslet
elényeit felértékel6dott ingatlanat eladta és a févarostol tavolabb, féként Komarom-
Esztergom megye kdzeli telepulésein vasarolt joval olcsébb ingatlant. A térségbe aramlo
kézéposztalybeli csaladoknak és a térségbdl elkdltozé szocidlisan raszoruldknak
kdszonhetéen a térségben (leginkabb a Pilisvorosvari jaras telepulésein) él6k szocidlis
statusza, jovedelmi, képzettségi szintje az orszagos szinttdl jéval kedvezébb képet mutat.

A lakossag novekvdé mobilitasi igényeit, javulo életszinvonalat a motorizacié szintjének
(személygépkocsik szama 1000 fére vetitve) folyamatos, mindenutt tapasztalhatd
emelkedése is jelzi. A 2010-2016 kozotti id6szakban Budapesten kisebb mértékben, de a
régioban (és az Esztergomi jarasban is) 10%-ot meghaladdan nétt a gépjarmi allomany,
egyes telepliléseken kiugré mértékben.

A mikéd6é vallalkozasok létszam-kategériankénti felosztasa alapjan lathatd, hogy a
legnagyobb gazdasagi sullyal biré nagyvallalatok dominansan Budapestre, a févaroshoz
kdzelebbi, az er6sebb gazdasagi, munkaerdpiaci kapcsolatokkal rendelkezé térségbe
telepultek. Kbzép-Magyarorszag régidoban van a székhelye mintegy 400 250 f6nél nagyobb
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létszamu tarsas vallalkozasnak, fele budapesti székhelyl, melyek tizede a lll. kerlletben
talalhaté. Az Esztergomi jarasban mindossze 51 6tven fénél tobbet foglalkoztato vallalkozas
mikodik, kézalik csak tiz haladja meg a 250 f6s alkalmazotti Iétszamot, tébb mint fellk
székhelye talalhaté Esztergomban. Legjelentésebb foglalkoztatok a varosban a Magyar
Suzuki Zrt., a TYCO Electronics Kft., a varos ipari parkja a javuldo kozlekedési
kapcsolatokkal a térségbe ujabb beruhazasokat iranyithat.

A vizsgalt P+R parkoldk harom kistajat érintenek, a Pilisi-hegyek, a Pilisi-medencék és a
Visegradi-Dunakanyar kistajakat. Mindharom kistdj Komarom-Esztergom és Pest
megyeben helyezkedik el.

A vizsgalt helyszinek kdrnyezetében lévé védett természeti terlleteket, az alabbi abra
mutatja.

1. abra Védett természeti tertiletek

1.3 Fejlesztési igények

A projekt altal érintett f6bb kdzuti infrastruktura elemek a 10-es és 111-es féutak.

18



Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

2. &bra A kbrnyék kozuthalézata

A Budapest-Esztergom-vasitvonal a MAV 2-es szam Aquincum és Pilisvorésvar
kozott kétvaganyu, villamositott vonala.

A vonal az utdbbi id6ben két Utemben teljes hosszaban felujitasra kerult. Az els6 Utemben
a vasuti palya rekonstrukcioja tortént meg, Uj megalldhelyek, P+R és B+R parkolohelyek,
tovabba alul- és feluljardk kerlltek kialakitasra. A masodik Utem keretében tortént meg a
villamositas.
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3. &bra A 2-es vasttvonal rekonstrukcibjanak attekint6 térképe (forras: NIF Zrt.)

A teljes rekonstrukcidbnak koszonhetéen a jelenlegi 53 km hosszu, villamositott
vasutvonalon csak villamos vontatasu FLIRT vonatok kdzlekednek. A vonalon 22 allomas
és megalldhely talalhatd, melyek kézal 15 helyszinen 6sszesen 1500 P+R és 566 B+R
parkolé all rendelkezésre, melyek fébb adatait a kdvetkez6 tablazat mutatja be:
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Obuda
Aranyvolgy

Urém

Solymar

Szélhegy
Vorosvarbanya
Pilisvorosvar
Szabadsagliget
Pazmaneum
Klotildliget
Piliscsaba
Magdolnavolgy
Pilisjaszfalu
Piliscsév
Leanyvar

Dorog

Esztergom-
Kertvaros

Esztergom

42

54

243

100

55

153

55

175

60

30

83

290

31

125
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Volanbusz mh, 800, 805

KNYKK (Esztergom helyi
jarat) mh, 1, 11, 111
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A parkolbhely az allomasépulettdl délre helyezkedik el.

A parkoldhely az allomas mellett helyezkedik el. Urém kézpontjanak tavolsaga
2 km korili.

A parkoldhely az allomastdl keletre helyezkedik el. A telepuléskdzpont
tavolsaga 1,5 km kéorli.

A parkoldhely az allomas nyugati oldalan helyezkedik el. A telepuléskézpont
tavolsaga 1,6 km Kkortili.

A parkoldhely az allomas mogoétt helyezkedik el. A telepuléskdzpont tavolsaga
1,8 km kordli.

A parkolohely az allomasépiilet keleti oldalan helyezkedik el. A
telepliléskdzpont tavolsaga 1,3 km kortili.

A parkoldhely az allomas mogoétt helyezkedik el. A teleplléskézpont tavolsaga
1,8 km kordili.

Piliscsaba kdzpontjanak tavolsaga 2,5 km kordli.

A parkoldhely az allomas mogoétt helyezkedik el. Piliscsaba kézpontjanak
tavolsaga 2 km korli.

A parkoldhely az allomasépiilet keleti oldalan helyezkedik el. A
telepliléskdzpont tavolsaga 500 m kordili.

Piliscsaba kdzpontjanak tavolsaga 2,5 km kordli.

A parkolohely az allomas mogott helyezkedik el. A teleplléskoézpont tavolsaga
600 m Kkordli.

A parkoldhely az allomas mogo6tt helyezkedik el. A telepuléskdzpont tavolsaga
400 m kordli.

A parkoldhely az allomas keleti oldalan helyezkedik el. A teleplléskdzpont
tavolsaga 1,5 km kordili.

A parkoldhely a vaganyok tuloldalan lett kialakitva, az allomastdl kb. 200 m-es
tavolsagra. A teleplléskézpont tavolsaga 1,5 km kortili.

A parkoldhely az allomasépulet nyugati oldalan helyezkedik el. Esztergom-
Kertvaros kdzpontjanak tavolsaga 1 km kordli.

A parkoldhely az allomasépulettdl délre helyezkedik el.

1.1. téblazat: P+R, B+R parkoldhelyek adatai
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Az ingazasi adatok alapjan kijelenthetd, hogy telepulések igen er6sen kdtédnek a févaros
kdzszolgaltatasi, oktatasi, munkaerépiaci kinalatahoz.

Altalaban elmondhaté, hogy az ingazé utazasok elsédleges célpontja a févaros, az
agglomeracios telepllések koézotti forgalom mind a munkahelyi, mind az oktatasi
forgalomban nagysagrenddel alacsonyabb. A masik jelentés centrum Esztergom, mely mar
a févaros vonzaskorzetétdl tavolabb esik, lathatd tehat, hogy a kdrnyezé telepulésekrél,
elsé sorban Dorogrol, Kesztdlcrél és Tokodrdl szamos utazas iranyul a térségi kdzpont felé.

Jol megfigyelheté a févaros kornyezetében enyhén visszaesd forgalom, mely részben a
forgalmi dugok idébeni elnyulasanak, a kapacitasok kimerilésének, részben pedig a vasut
infrastruktura fejlédésének az eredménye. Ugyanakkor lathatd, hogy azokon a terileteken,
ahol még nem tortént meg a telitbédés, az intenziv ndvekedés tovabbra is tart: ilyen tdbbek
kozott az Esztergom kdérnyéki 111-es féut is, melyen egy év alatt kdvetkezett be 15%-0s
forgalombévilés.

A vasuti kiszolgalas szinvonalanak névekedése mar eddig is jelentés utasszam bévilést
eredményezett. A MAV informaciéi alapjan 2017-ben az Esztergom-Budapest vonalon 3,3
milliéan utaztak, 2018 elsé tiz hdnapban viszont mar 3,2 millié fizetd utas volt. Ez azt jelenti
a MAV szerint, hogy 2018-ban 3,8-3,9 milli6 utas varhaté, ami egy év alatt félmillio
utasbdvilést jelent 2017-hez képest.

Mint a tarsasag kozolte, ez a szam a dijmentesen utazdkat (65 év felettiek, 6 év alattiak,
dijmentesen utazo didkcsoportok) nem foglalja magaban.’

El6rejelzésink szerint a vasut oldalan megkezd6dott forgalombévilés tovabbra is
folytatédni fog, az autdbuszos kozlekedés részaranyanak enyhe csokkenése mellett,
hiszen a kotottpalyas kiszolgalas terén még béséges kapacitastartalék van.

Az ingazé kozuti forgalom jelents szerepe miatt a 10-es sz. féut altalaban igen nagy 2017
tavaszan a MAV-Start Zrt. teljes (izemidei utasszamlalast végeztetett a vasutvonalon, mely
alapjan vasutvonal forgalma Esztergomtél a févaros felé egyenletesen né. A
keresztmetszeti utasforgalmakat az alabbi abra mutatja be:

! forras: http://www.infoesztergom.hu/hirek/olvas/permalink:rekord-dolhet-meg-az-esztergomi-vasutvonalon-
2018-12-11-111811
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4. abra: A 2-es vasttvonal 2017-ben mért keresztmetszeti utasszamai [utas/nap] (forras: Budapest — Esztergom
vasutvonal fejlesztésének Il. liteme — villamositas és kapcsolddo fejlesztések - Megvalosithatosagi tanulmany,
TRANSINVEST-Budapest Kft)

Az utasszamlalas alapjan megallapithatdé, hogy a vonal legnagyobb fel- és leszallé
forgalmu, Budapesten kivuli allomasai (forgalomnagysag szerinti sorrendben):
Pilisvordsvar, Solymar, Esztergom, Piliscsaba és Dorog.

A 2016-o0s utasszamlalas eredményeivel 6sszehasonlitva, mintegy 6%-o0s ndvekedés volt
tapasztalhato:

A vonalra vonatkozéan megkaptuk a MAV-Start 2017. és 2018. évi jegyértékesitési
adatbazisat is.

A kovetkez6 abra a megalléhelyi éves jegyeladasi darabszamokat mutatja be 2017-ben és
2018-ban:
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5. &bra Eves jegyeladas a MAV-START Zrt. adatbézisa alapjén 2017-ben és 2018-ban

Erételjes novekedés figyelhetdé meg a Budapest belteriiletén talalhaté megalldhelyek
szerepének csokkenése mellett. Az adatbazis alapjan az éves eladott jegyek szama 3,24
milliorél 3,71 milliora nétt, azaz koézel félmilliéval tdbbet adtak el 2018-ban, mint egy évvel
korabban.

Tavlati forgalom

A vasuti kiszolgalas szinvonalanak névekedése mar eddig is jelentés utasszam bdvilést
eredményezett, mely elbrejelzésiink szerint tovabbra is folytatédni fog, az autdbuszos
kozlekedés részaranyanak enyhe csOkkenése mellett, hiszen a kotottpalyas kiszolgalas
terén még bdséges kapacitastartalék van.
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A 2017-es Megvaldsithatosagi Tanulmany? forgalmi modellezésének eredményei alapjan a
bazisévhez (2017) képest a vonal csucskeresztmetszete kdrnyékén 2020-ra tébb mint 40%-
0s ndvekedés varhaté (a két iranyban 7040 utas/naprél 10053 utas/napra), emellett a
keresztmetszeti forgalmak is egyenletesebbé is valnak, ugyanis a kulsé szakaszokon még
nagyobb a relativ ndvekedés: Solymar-Piliscsaba kézott jellemzéen 60%-0s, onnan
Dorogig 75%-0s, majd tovabb Esztergomig 55%-0s névekményt mutatnak az adatok.

Az autébuszos kiszolgalas jelents szereppel bir a térségben, és bar a kisebb telepllések
feltarasaban és a vasutra valé rahordasban is van szerepe, de jelentés utastdmeg valasztja
ingadzasahoz a vasuttal szemben. A kdzvetlen elévarosban a vasuti és autébuszos utazasok
szama nagyjabdl megegyez6, Esztergom térségében viszont az utdbbi dominanciaja
figyelheté meg.

Klloénoésen hangsulyos a vizsgalat targyat képezé P+R parkoldok forgalmi helyzetének
feltarasa, melynek megallapitasara felmérést végeztunk. A szamlalasokra keddi és szerdai
napokon kerilt sor. A mérések reggel 6 és este 20 ora kdzott tartottak. A felmérés soran fél
vagy egyoras idokozonkent rogzitésre kerlltek az adott parkoldhelyen tartézkodo jarmivek,
azok rendszamai, valamint az aktualis a B+R parkolokban parkolé kerékparok szama. A
rogzités soran bizonyos helyszineken tdbb részhelyszint mértink fel, a parkolé
kialakitasatol flugg6en. A rendszamokat a mérés kiértékelése soran azonositészammal
helyettesitettlik, majd torlésre kerultek.

2 Budapest — Esztergom vasttvonal fejlesztésének I1. iiteme — villamositas és kapcsolodo fejlesztések -
Megvalosithatosagi tanulman, TRANSINVEST-Budapest Kft
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A mérési eredmények legfébb mutatészamait telepllésenként 6sszesitve az alabbi tablazat tartalmazza:

Obuda 42 3 71% 7:30 2 3,6% 3:42 16 0 0,0% 6:00 n.a. n.a.

Urém 54 21 38,9% 9:00 13 24,3% 7:03 22 3 13,6% 12:30 1,9 8,6%
Solymar 243 238 97,9% 13:00 167 68,7% 8:10 60 9 15,0% 8:00 7.2 12,0%
Szélhegy 100 2 2,0% 7:00 1 1,0% 2:37 22 0 0,0% 6:00 n.a. n.a.

Vorosvarbanya 55 8 14,5% 10:30 5 8,7% 5:10 32 0 0,0% 6:00 n.a. n.a.

Pilisvérésvar 153 208 135,9% 10:00 155 101,0% 6:22 44 13 29,5% 13:30 9,9 22,5%
Szabadsagliget 55 35 63,6% 14:00 25 451% 7:58 10 8 80,0% 9:00 6,4 64,0%
Piliscsaba 175 105 60,0% 9:00 82 46,6% 7:41 28 0 0,0% 6:00 n.a. n.a.

Pilisjaszfalu 60 30 50,0% 14:00 20 32,6% 6:05 30 0 0,0% 6:00 0 0,0%
Piliscsév 30 29 96,7% 12:30 23 77,3% 7:18 30 13 43,3% 8:00 11,7 39,0%
Leanyvar 83 08 118,1% 14:30 75 90,2% 5:57 100 6 6,0% 7:00 5,1 5,1%
Dorog 290 61 21,0% 10:00 44 15,3% 6:03 10 2 20,0% 6:30 1,5 15,0%
Ezftt;’;?g:‘ 31 5 16,1% 13:30 3 10,8% 5:00 10 3 30,0% 14:30 2,2 22,0%
Esztergom* 125 74 59,2% 11:30 59,9 47,9% 8:04 120 36 30,0% 13:00 28,3 23,6%

1.2. tablazat: P+R parkol6k foglaltsagéara vonatkozé felvétel 6sszesité adatai

* Esztergom varosban a mérés ideje alatt folyamatban volt az allomas és kézvetlen kbrnyékének atépitése, ezért az itt mért adatokat zavartnak tekintjik, melyek
valészinlisithetéen joval a valds igények alatt maradnak.
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A kovetkez6 abra a P+R parkoldék maximalis foglaltsagat jeleniti meg:

6. abra Felmért P+R parkolok maximalis foglaltsaga a forgalomfelvételek alapjan
27



Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl sz6l6 vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

A kovetkez6 abra a B+R parkolok maximalis foglaltsagat jeleniti meg:

7. abra Felmért B+R parkolok maximalis foglaltsaga a forgalomfelvételek alapjan
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A parkoldhelyek 6sszes terhelése az alabbiak szerint alakult a teljes vizsgalati tertleten:

1600

1400
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Jarmiszam Erkezik Elmegy - = —Kapactias

8. abra P+R parkolok teljes kapacitasanak kihasznaltsaga napkézben a forgalomfelvételek alapjan

Medgfigyelhetd, hogy a kihasznaltsag a teljes tertleten legfeljebb 63%, azonban — ahogy azt
az egyes helyszinekre vonatkoz6 adatsorok is mutatjak — ez az igen valtozatos teruleti
megoszlasbdl ered. Bizonyos helyszineken, egyes id6szakokban a 100%-ot meghaladd
terhelés jelentkezik, mig mas parkolok minimalis kihasznaltsaggal izemelnek.

A problémak és hianyok azonositasakor figyelembe vettik az elvégzett forgalomfelvétel
megallapitasait, az dnkormanyzatok részérdl érkezett visszajelzéseket, valamint a helyszini
bejarasok soran és egyéb forrasokbdl szarmazo feltart tényezéket. Feltiintettik azt is, hogy
mely megalléhelyeken van aranylag ritka vasuti kiszolgalas, mivel a projekt soran szerzett
tapasztalatok alapjan kiderult, hogy szamos esetben ez a f6 oka egy adott parkoléhely
alacsony kihasznaltsaganak. A ritka vasuti kiszolgalassal érintett helyszineken azonban
nem feltétlenul javasoltunk szikséges beavatkozast, hiszen bizonyos esetekben a teljes
halozat tekintetében a jelenlegi szolgaltatas optimumnak tekinthetd.

A kovetkezb tablazat a fentiekben kifejtett hianyossagok 6sszefoglalasat mutatja be:
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Ritka vasuti
kiszolgalas™*
K+R igény

Kedvezétlen
megkozelithetéség

P+R féréhely
B+R féréhely
meakozelitése
Bévités javasolt

Kapacitashiany
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A peron nehézkes
Egyéb beavatkozas

Budapest-Nyugati pu. - -

Rékosrendezd - -

Angyalféld - -

Ujpest - -

Aquincum - - X X X
Obuda 42 16 X x

Aranyvolgy - 6 X X

Urém 54 22 x X

Solymar 243 60 X X
Szélhegy 100 22 X X X
Voérosvarbanya 55 32 X X
Pilisvorosvar 153 44 X X
Szabadsagliget 55 10

Pazmaneum - -

Klotildliget - 22 X X X
Piliscsaba 175 28

Magdolnavolgy - 10 X

Pilisjaszfalu 60 30

Piliscsév 30 30 X X X X
Leanyvar 83 100

Dorog 290 10 X

Esztergom-Kertvaros 31 10 X

Esztergom* 125 120 X

P+R funkciéval nem érintett teriileten
elhelyezkedd szolgalati hely

Egyéb beavatkozas javasolt

Bévités javasolt

1.3. tablazat: P+R parkoldk értékel6 tablazata és a javasolt beavatkozasok kijelblése

* Esztergom varosban a mérés ideje alatt folyamatban volt az allomas és kbzvetlen kérnyékének
atépitése, ezért az itt mért adatokat zavartnak tekintjiik, melyek valészindsithetéen joval a valés
igények alatt maradnak. K6zéptavon varhatéan kapacitashiany fog jelentkezni, tébbek kb6z6tt az
intermodalis csomoépont tébblet forgalmanak hatasara.

** Ritka vasuti kiszolgalas: Legfeljebb napi 24 vonat/irany
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Az alabbi helyszineken javasoljuk a meglévé P+R kapacitas bdvitését:

Solymar: A solymari P+R parkolé hivatalos kapacitasa jelenleg a legnagyobb a
térségben, 243 férbhellyel, amely viszont a jelentds igény miatt hamar telitédik. Gyakori
a kérnyezd utcakon, ill. a nem kijel6lt parkoléterileteken torténd illegalis parkolas.
Pilisvorosvar: A pilisvorosvari P+R parkol6 hivatalos kapacitasa jelenleg 153 féréhely,
mely a jelentés igény miatt hamar telitédik. Gyakori a koérnyezd utcakon, ill. a
bevasarlokozpont elétti P+R jellegl parkolas. A kerékpartaroldkat sokan hasznaljak, de
nem jellemzé telitett allapot, ezért a B+R parkoldhelyek kapacitasbdvitése jelenleg nem
indokolt.

Klotildliget: Piliscsaban a Klotildligeti allomas kornyékén a P+R parkolo kialakitasa
kllonb6zd okok miatt elmaradt, csupan a B+R kerékpartarolé valosult meg. Mara
létrejottek a létesitéshez sziikséges alapfeltételek, elkészilt a vizelvezetés. A terllethez
az 6nkormanyzat kész engedélyezési tervekkel rendelkezik.

Piliscsév: A piliscsévi P+R parkolét kapacitasa jelenleg minddéssze 30 férdhely, a
jelentbs igény miatt ezért hamar telitédik.

Leanyvar: Mivel a parkolot a koérnyezd telepullésekrdl (Vaskapuszta, Kesztélc) is
jelentés szamban hasznaljak, hamar telitédik, ezért bévitése javasolt.

Esztergom: A varos dnkormanyzata hatarozott szandékkal rendelkezik a vasutallomas
mellett haladé Schweidel utca nyomvonal-korrekcidjaval kapcsolatban, melynek célja az
itt él6 lakosok zajterhelésének csokkentése. A varos tervezési megbizast adott ki a
nyomvonal-korrekcid megtervezésére olyan modon, hogy a beavatkozas miatt
esetlegesen elbontandé meglévé parkolohelyek pétlasra kerlljenek, valamint azok
szama Osszességeben bdvitésre kerlljon, ardanyban a becsilt forgalomfejlédéssel.

Egyéb javaslatokkal érintett helyszinek:

Tajékoztaté kampanyok:?

Obuda

Szélhegy

Esztergom-Kertvaros

Urém

Dorog

A parkold megkozelitését segitd statikus utiranyjelzé és tajékoztatd tablak kihelyezése:
e Obuda

e Dorog

Az eléz6 javaslat foglaltsag kijelzéssel kiegészitett valtozata (szabad helyek szamanak
kijelzése):

o Szélhegy

e VOrdsvarbanya

e Esztergom-Kertvaros

Kisbeavatkozasok a csatlakozé uthalézaton:

3 A tajékoztatdo kampanyok, ill a statikus tablak kihelyezése nem képezi a tovabbi vizsgélat részét, tekintve,
hogy azok kifejezetten alacsony koltségigénnyel rendelkeznek, varhato hatasaik pedig nehezen becsiilhetok.
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e Urém

Tovabbi vizsgalatra javasolt helyszin Aranyvolgy, ahol K+R parkolohelyek kialakitasa valt
szlkségessé.
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9. abra Vizsgalt beavatkozasi javaslatok az egyes P+R parkolok esetén
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1.4 A projekt célja és illeszkedése

A Széchenyi 2020 program mogott allé Europa 2020 program fekteti le az Eurdpai Unio
stratégiai szempontjait a kdvetkez6 programozasi periddusra nézve, amely egy a gyors,
fenntarthaté és inkluziv ndévekedést célzo stratégia.

Az Integralt Kdzlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) elsédleges célja a kozlekedés
halézatanak és infrastrukturajanak fejlesztése, a transzeurdpai kozlekedési haldzaton
keresztil a varosi kdzlekedésen at, egészen a kdérnyezetbarat megoldasokig.

Jelen projekt az ,3. Fenntarthaté varosi kbzlekedés fejlesztése, elbvarosi vasuti elérhetéség
javitasa” cim( IKOP prioritasi tengelyhez, azon belil a ,7.ii. ,kbrnyezetbarat (t6bbek kbzott
alacsony zajkibocsatasu) és alacsony szén-dioxid kibocsatasu koézlekedesi rendszerek,
tobbek kbzétt belvizi és tengeri hajézasi ttvonalak, kikbték, multimodalis 6sszekottetések és
replilétéri infrastruktarak fejlesztése és korszerisitése, a fenntarthatd regionalis és helyi
mobilitas elbmozditasa érdekében” azonositéju beruhazasi prioritashoz illeszkedik. A ,3.1. A
Kbézép-Magyarorszag Régio varosi-elévarosi kbzbsségi kbzlekedési teljesitményének
megébrzése” egyedi célkitliizés alapjan az elvart {6 eredmény a Kézép-Magyarorszag Régio
varosi-elévarosi kozosségi kozlekedési teljesitményének - figyelembe véve Magyarorszag az
EU-ban kiemelked6en magas k&zdsségi kdzlekedési részaranyat, és a népességfogyast
(2023-ig az elbrejelzések szerint tobb mint 200 ezer fével csdkken Magyarorszag népessége)
— megbrzése.

A projekt indikatorait a kovetkezd tablazat mutatja be.

P+R allasok szama féréhely db 1496 2019 1984 2021
Megtakaritott futasteljesitmény = ezer jarmikm/év 0 2019 8979 2021
Megtakaritott utazasi id6é ezer ora/év 0 2019 15,95 2021

1.4. tablazat A projekt indikatorai
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1.5 Alkalmazott vizsgalati moédszertan

A helyzetértékelést kdvetben azonositottuk az érintett szakasz jelenlegi és potencialis
problémait, majd ezekbdl levezettik a fejlesztési célokat. A valtozatelemzés soran ezen
problémak és célok mentén alakitottuk ki a potencialis vizsgalandé beavatkozasokat

A fejlesztési vizsgalatanak folyamata az alabbi sematikus abran lathaté metddust koveti:

10. abra A vizsgalat folyamata

A beavatkozasok tipusanak meghatarozasat kovetéen sor kerllt a beavatkozasok
tanulmanytervi szintl megtervezésére, mely lehetbvé teszi azok értékelését. A kétszinti
értékelés soran az elézetes értékelés moédszere koltség-haszon elemzés (CBA), mely minden
helyszin esetén meghatarozza a tervezett beavatkozas kdzgazdasagi mutatoit. A masodik
szintl értékelés soran ezen mutatok és egyéb szempontok figyelembevételével értékeltik az
egyes helyszineket, tdbbszempontu elemzés segitségével (MCA).

1.6 Projekt nélkuli eset

Projekt nélkili esetben, feltételezéslink szerint, a 2-es sz. vasutvonal mentén kiépult P+R
parkoldk jelenlegi helylkon, a jelenlegi elrendezés és miiszaki szinvonal mellett szolgalja ki
az utasforgalmat.

1.7 Valtozatelemzés

A valtozatelemzés els6 Iépéseként definialtuk azt a 12 projekt elemet, mely a végsé valtozat
osszedllitasanal széba johet. A projektelemeket els6dlegesen kozgazdasagi koltség-haszon
elemzés modszerével értékeltik, mivel az egyes valtozatokhoz konkrét beruhazasi-,
mikodési koéltség, valamint maradvanyérték rendelhetd, emellett j6I modellezhetd, hogy
milyen hasznokat indukalhatnak az egyes beavatkozasok.

Ezen hasznok az alabbi hatasokbdl adddnak:

utazasi id6 nyereség

balesetek szamanak csdkkenése
jarmi Uzemkoltség csokkenés
kornyezeti karok csokkenése.

A koltségek és a hasznok 0sszevetésével meghatarozhato, hogy melyik projekt elem milyen
kézgazdasagi mutatokkal rendelkezik. A fébb kbzgazdasagi koltségeket, hasznokat és
indikatorokat az alabbi tablazat, ill. grafikon tartalmazzak:
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Beruhazasi kéltség 103 538 776 44082 151265306 485047567 3918367 5795918 378642661 218512155 129204588 290368 008 3918367 609 910 714
kéfg::é"e'tetég és karbantartasi 5/, 747 150380 8614487 30790 614 796 900 796900 23905798 11388096 7580509 15178 152 796 900 796 900
Pétlasi koltség 34 296 943 21204 50610873 178515004 1884802 2787936 132674478 66844388 41181861 88573900 1884802 174 143 132
Maradvanyérték 17 388 133 2361 25471391 82655 741 200006 310485 64585452 35950076 21321780 47455582 209906 98 661 689
Osszes koltség 126175302 222304 185019275 611697444 6390163 9070269 470 637 486 260 794 563 156 645178 346 664479 6390163 686 189 057
Utazasi id8 nyereség 0 9218077 15978000 130915004 7574071 5075012 117249259 10345555 26787666 55889159 2390126 10 478 655
s S S
Baleseti hatasok 2169 737 0 1218159 7598388 2538593 1735790 10348105 1301842 4953669 7808 891 954684 24315 863
Jarmi izemkoltség 295 551 656 0 165932050 1035017 586 345795438 236 441325 1409571384 177 330994 674766 032 1063 691 351 130 042729 3 312 195 266
Kérnyezeti hatasok 29739 885 0 16696913 104 148645 34795666 23791908 141838121 17843931 67898332 107033942 13085550 333 289 649
Osszes haszon 327461279 9218077 199825122 1277 679 623 390 703 767 267 044 035 1679 006 869 206 822 322 774 405699 1234 423 344 146 473 088 3 680 279 433
Osszesen 201285977 8995773 14805847 665982179 384 313 604 257 973767 1208 369 383 -53 972241 617760520 887 758 865 140 082 925 2 994 090 376
ENPV 201285977 8995773 14805847 665982179 384 313604 257 973767 1208369383 -53 972241 617760520 887 758 865 140 082 925 2 994 090 376
ERR 0,19 12,47 0,06 0,15 5,47 2,54 0,26 0,03 0,35 0,25 2,06 0,35
BCR 2,60 41,47 1,08 2,09 61,14 29,44 3,57 0,79 4,94 3,56 22,92 5,36

1.5. tablazat Az egyes projekt elemek fobb kbzgazdasagi kbltségei, hasznai, indikatorai tablazatos formaban
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11. 4bra: Az egyes projekt elemek f6bb kbzgazdasagi kéltségei, hasznai, indikatorai
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Az el6zetes elemzés, vagyis a kbzgazdasagi kdltség-haszon elemzés, input adatot szolgaltat
a tébbszempontu értékelés szamara. Erre azért van szikség, mert az egyes projektelemek
sajatossagai nem engedik meg, hogy pusztan azok kbzgazdasagi indikatorai alapjan
hatarozzuk meg, hogy mely elemek keruljenek bele a megvaldsitasra javasolt valtozatba.

A kbdzgazdasagi koltség-haszon elemzés eredményei altalanossagban kimondottan
kedvezbek, a térség mobilitdsi problémai és a kornyezettudatosabb kozlekedési
modhasznalatra vonatkozé fokozott igény a beavatkozasok teljesitménymutatéiban
erbteljesen visszakdszonnek.

A javasolt fejlesztési csomag kivalasztasa tObbszempontu elemzéssel (MCA) tortént, mely
soran az egyes valtozatokat a

a hatasok,
a beruhazasi koltség, valamint
a valészindlsithetd kockazatok alapjan osztalyoztuk.

A rangsor ezt kovetéen a kapott 1-10 kozotti pontok sulyozasaval, majd a kapott sulyozott
pontszamok Osszegzésével allt eld. A vizsgalat eredményeit a kdvetkezd tablazatok foglaljak
0ssze:
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Utasidé megtakaritas jelenértéke
(mFt)

>
=]
7]
X
X
=}
(11]

Részsuly

Aranyvolgy

Szélhegy

Vorosvarbanya

Pilisvorosvar

Piliscsaba -
Klotildliget

Piliscsév

Leanyvar

Esztergom-
Kertvaros

Hatdsok

Egyéb hasznok jelenérétke (mFt)

25%

14%

327,5

383,1

262,0

1441

Bévités utan varhato eltérés az
optimalis kapacitaskihasznaltsagtol
(%)

[Aranyvélgy esetén automatikusan 3
pont]

55%

15%

8%

10%

14%

9%

58%

39%

30%

10%

8%

20%

58%

19%

Jelenlegi maximalis
kapacitaskihasznaltsag (%)

[ha jelenleg nincs kapacitas, akkor
automatikusan 3 pont]

30%

17%

39%

98%

2%

15%

136%

97%

118%

16%

80%

Koltségek

Osszes kéltség jelenértéke (mFt)

20%

100%

20%

126,2

0,2

185,0

611,7

6,4

9,1

470,6

260,8

156,6

346,7

6,4

686,2

Kockazatok

Tertiletszerzés soran varhaté
nehézségek (Igénybe vett
maganterilet (m2) x 10 + egyéb

50%

13%

674

52,5

940

3210

2463

1233

10312

10375

2588

igénybe vett teriilet (m2)

Egyéb kockazatok

25%

50%

13%

* Tekintettel a jelenleg folyé épitkezések miatti ,zavart” allapotra, Esztergom esetén konzervativ becsléssel 80%-os maximalis kihasznaltsagot feltételeztiink az atadas utani id6szakra.

1.6. tablézat A Budapest-Esztergom P+R parkol6k kapacitasfejlesztésérél sz6l6 vizsgalat fejlesztési helyszineihez tartoz6 tébbszempontu értékelés elsé Iépcsje: szempontok és értékek valtozatonként
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Lathatd, hogy utasiddé megtakaritas tekintetében kiemelkedik Solymar, Pilisvorosvar és
Leanyvar. Az egyéb hasznok elsésorban a jarmiivek futasteljesitményének csdkkenéseébdl
adédnak, igy azok egyenesen aranyosak a varhaté Uj felhasznaldk szamaval, ill. a
helyszinrdl kiinduldé utazasok atlagos hosszaval. Ezek alapjan kifejezetten j6 értékekkel
rendelkezik Esztergom, Pilisvorosvar, Leanyvar és Solymar.

A ,Bévités utan varhato eltérés az optimalis kapacitaskihasznaltsagtol® értékelési
szempont hivatott ,jutalmazni” azokat a beavatkozasokat, melyek hatasara az adott
parkolohely kihasznaltsdga az optimumhoz* kozeledik. Szinte minden esetben
feltételezhetd a kihasznaltsag pozitiv irdnyu valtozasa, Solymaron a 100% koérlli érték
gyakorlatilag stagnal.

A jelenlegi maximalis kihasznaltsag reprezentalja az adott helyszineken ,a probléma
mértékét’, mely a suirgetébb beavatkozasi igényeket elérébb rangsorolja. Ezek alapjan
egyértelmiien érintett Pilisvorosvar, Leanyvar, Solymar és Piliscsév.

Kbzgazdasagi szamitasaink soran feltételeztik minden egyes Uj létesitendd parkoldhely
forgalomvonzo hatasat, mely az Uj helyeket napi egyszer 100%-ban feltltené. Amennyiben
azt vizsgaljuk, hogy milyen kihasznaltsagok addédnanak, ha a mai terhelések valtozatlanok
maradnanak, kizarélag a bévités hatasat vesszik figyelembe, a kdvetkez6 aranyszamok
adodnak:

Solymar 238 335 71%
Pilisvorosvar 208 271 77%
Piliscsév 29 57 51%
Leanyvar 98 147 67%
Esztergom 100 250 40%

1.7. tablazat Varhaté maximalis kihasznaltsag jelenlegi forgalmi viszonyok mellett a bévitéssel érintett meglévé P+R
parkolokban

Koltségek tekintetében elmondhatd, hogy bdvitések esetén a beavatkozas mértékével,
azaz a kialakitando parkoldhelyek szamaval szoros 6sszefiiggést mutat.

4 Ezt az optimalis kihasznaltsagot 90%-ban hataroztuk meg.
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12. &bra Egy parkol6helyre es6 becsiilt fajlagos kéltség az egyes bévitéssel érintett beavatkozasi helyszineken

Kivételt képez Kiotildliget, ahol a parkoldk kialakitasa szamos nehézségbe Utkdzik (terilet
szlikdssége, megtartandé fak) valamint némileg Esztergom, ahol jelentés mennyiségli
bontasi vizépitési és utépitési munkaval kell szamolni, ill. Solymar, ahol parkolasiranyitasi
rendszer is kialakitasra kerdl a bévitésen felll.

A teriiletszerzési nehézségek nagyban befolyasolhatjdk egy beruhazas sikerességét,
ezért ezt a szempontot is szerepeltettuk az értékelés soran. Torekedtink az egzakt
ertékekkel torténd reprezentaciora, ezért négyzetméter értékekkel kalkulaltunk, viszont a
parkoléteriletbe bevonandd terliletek mértékét 10-szeres sullyal vettik figyelembe a
maganteruletbdl megszerzendd részarany esetén.

Az egyéb kockazatok kategodrianal kivantuk sulyozni azt, hogy varhaté-e az adott
helyszinnel kapcsolatban tovabbi nehézség, hatraltato tényez6. llyen helyszinek:

Aquincum esetén valdszinlsithet, hogy a tervezett létesitmény elsd sorban nem a
vasuti utasokat, hanem a HEV-vel kdzlekeddket szolgalna.

Pilisvorosvar, ahol az egyik kijelolt helyszin esetlegesen lakossagi tiltakozast valthat ki,
egy masik helyszint pedig jelenleg is hasznaljak parkolasi célra, azonban magan
jelleggel.

Klotildliget esetén meg kell emliteni, hogy a vasuti megallohely jelenlegi természetes
kornyezete jol illeszkedik a kdérnyék beépitettségéhez

Esztergom varos szandéka a jelenlegi parkolotér atalakitasa a Schweidel utca
nyomvonalkorrekcioja miatt, mely igy magaval vonhatja a kapacitas bovitését is. Ugyan
a NIF Zrt. tdmogatja az elképzelést, de az fenntartasi id6szakon belul nem valésithato
meg. A fenntartasi id6szak vége: 2021.05.27.

A tdbbszempontu elemzés pontszamai 1 és 10 k6zé normalva az aldbbi tablazatban
lathatoak:
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Utasid6 megtakaritas jelenértéke 30% 17% 1,00 1,63 210 10,00 1,52 1,35 9,06 1,71 2,84 4,84 1,16 1,72
Egyéb hasznok jelenérétke 30% 14% 1,80 1,00 1,45 3,81 1,94 1,64 4,83 1,48 2,83 3,89 1,35 10,00
Hatdsok 55%
Béyvités utan varhat6 eltérés az optimalis
kapacitaskihasznaltsagtol (%) 15% 8% 9,64 3,00 8,92 9,82 1,00 4,42 6,04 9,64 10,00 7,84 1,00 8,02
Jelenlegi maximalis
kapacitaskihasznéltsag (%) 15% 17% 3,00 3,00 3,48 7,45 1,00 1,84 10,00 3,00 7,36 8,80 1,95 6,24
Kéltségek Osszes koltség jelenértéke (Ft) 20% 100% 20% 8,35 10,00 7,58 1,98 9,92 9,88 3,83 6,58 7,95 5,45 9,92 1,00
Tertiletszerzés soran varhaté
nehézségek 50% 13% 9,42 9,95 9,18 7,22 10,00 10,00 7,86 8,93 1,05 1,00 10,00 7,76
Kockazatok 25%

Egyéb kockézatok 50% 13% 1,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 4,86 3,57 10,00 10,00 10,00 6,14
Osszesen 100% 34 39 43 50 35 39 46 35 42 42 35 41

1.8. tablazat A Budapest-Esztergom P+R parkol6k kapacitasfejlesztésérél szol6 vizsgalat fejlesztési helyszineihez tartozé tébbszempontu értékelés masodik Iépcséje: értékek normalasa 1 és 10 kbzé
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A végleges pontszamok az egyes blokkok sulyaranyaival szorozva alakulnak ki, ezek alapjan az értékek a kdvetkezé tablazatban lathatoak:

Pilisvorosvar
Piliscsaba -
Klotildliget

Piliscsév
Leanyvar
Esztergom-
Kertvaros

2
>

> > ) > S
? = 0 2 2
X 4 2 < ©
x = = >
) 8 = o 2
= © N o
) 14 E () 5

>

Utasid6 megtakaritas jelenértéke 30% 17% 0,2 0,3 0,3 1,7 0,3 0,2 1,5 0,3 0,5 0,8 0,2 0,3

Egyéb hasznok jelenérétke 30% 14% 0,2 0,1 0,2 0,5 0,3 0,2 0,7 0,2 0,4 0,5 0,2 1,4
Hatasok 55%

Bévités utan varhaté eltérés az optimalis 15% 8% 0,8 0,2 0,7 0,8 0,1 0,4 0,5 0,8 0,8 0,6 0,1 0,7

kapacitaskihasznaltsagtol (%)

Jelenlegi maximalis
kapacitaskihasznaltsag (%) 15% 17% 0,5 0,5 0,6 1,2 0,2 0,3 1,7 0,5 1,2 1,5 0,3 1,0

Kéltségek Osszes kéltség jelenértéke (Ft) 20% 100% 20% 1,7 2,0 1,5 0,4 2,0 2,0 0,8 1,3 1,6 1,1 2,0 0,2
Teriiletszerzés soran varhaté
nehézségek 50% 13% 1,2 1,2 11 0,9 1,3 1,3 1,0 1,1 0,1 0,1 1,3 1,0
Kockézatok 25%
Egyéb kockazatok 50% 13% 0,1 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 0,6 0,4 1,3 1,3 1,3 0,8
Osszesen 100% 4.7 5,6 5,8 6,8 5,2 5,6 6,7 4.7 5,9 5,9 5,3 5,3

RANG 6 5

1.9. tablazat Budapest-Esztergom P+R parkol6k kapacitasfejlesztésérdl szol6 vizsgalat fejlesztési helyszineihez tartozé tébbszempontu értékelés harmadik lépcsdje: sulyozott pontszamok és rangsor
43




Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szol6 vizsgalat
Megvalosithatésagi tanulmany

Az eredmeények alapjan kialakult a beavatkozasok fontossagi sorrendje, mely jél tikrozi a
projekttel kapcsolatos elézetes varakozasokat. EIméleti minimalis pontszamként 5 pontot
hataroztunk meg, azaz a fejlesztési csomag részét azok a helyszinek kapjak, amelyek
legalabb 5 pontot értek el. Ezt az értéket két helyszin nem éri el, Klotildliget és Aquincum,
melyek a figyelembe vett szempontok jelentés részében nem teljesitettek jol.

Ezek alapjan a kovetkez6 beruhazasi csomagot javasoljuk megvaldsitani:

Aranyvolgy megalldhelynél 3 darab K+R megallohely létesitése

Urém megalldhelynél a P+R parkoldba vezetd Gt burkolatmegerésitése

Solymar P+R parkol6 bévitése 4 helyszinen, 6sszesen 92 féréhellyel, Uj peronfeljardé
épitése, valamint parkolasiranyitasi rendszer kiépitése

Szélhegy megallohelynél parkolasiranyitasi rendszer kiépitése

Voérosvarbanya megallohelynél parkolasiranyitasi rendszer kiépitése

Pilisvorosvar allomasnal a P+R parkolé bdévitése 3 helyszinen, 6sszesen 118
féréhellyel

Piliscsév P+R parkold bévitése 27 féréhellyel

Leanyvar P+R parkolo bévitése helyszinen, dsszesen 64 féréhellyel
Esztergom-Kertvaros megallonal parkolasiranyitasi rendszer létesitése

Esztergom allomas P+R parkolo atalakitasa és bévitése dsszesen 125 féréhellyel, a
vonatkozo6 fenntartasi id6szak lejartat kdvetéen, addig esetlegesen ltemezett kiépitéssel

Tajékoztatdo kampannyal, ill. statikus jelzétablak kihelyezésével a kdvetkez6 helyszineken
célszeri torekedni a parkoldk jobb kihasznaltsagara:

Dorog
Obuda

A projekt miszaki tartalma illeszkedik a térségben tervezett kdzuthaaldzatot érinté
fejlesztési elképzelésekhez (MO északi és nyugati szektor, M10, M100).

A jelen vizsgalatban kiesett helyszineken tavlatban indokolt lehet a fejlesztés végrehajtasa,
amennyiben a forgalmi kériimények valtozasa azt igazolja, ugyanakkor Aquincum esetén
érdemes lehet a beruhazas HEV-re valé optimalizalasa, ill. azzal kdzds szolgaltatas
létrehozasa.
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1.8 A projekt bemutatasa

A valtozatelemzés soran a kdvetkez6 projektelemek kertiltek be a javasolt fejlesztési csomagba:

-_

Helvszin Jelenlegi | Jelenlegi | Tervezett | Tervezett Egyéb
y P+R B+R P+R K+R beavatkozas
0 6 0 3 -

Aranyvolgy

Urém

Solymar

Szélhegy

Vorosvarbanya

Pilisvorosvar

Piliscsév

Leanyvar

Esztergom-
Kertvaros

Esztergom

13. abra Javasolt beavatkozasok attekint6 térképe és 6sszefoglal tablazata
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A szolgaltatas biztonsaga megkoveteli, hogy a szolgaltatdshoz szikséges eszkdzdket a
szolgaltatd jogszerlien, hosszu tavon hasznalhassa. Ez a feltétel teljesilhet, ha a
szolgaltato az eszk6zdket tulajdonolja vagy vagyonkezeli, vagy mikddtetésre megkapta.

A fejlesztés eredményeinek fenntartasa alapveté kovetelmény. A hosszu tavu
fenntarthatosag a fejlesztéssel kialakitott kozlekedési infrastruktura szolgaltatasi
szinvonalanak fenntartasara vonatkozik. A projekt eredményeinek pénzigyi
fenntarthatéosagat bemutaté tablazat a 11.9 fejezetben talalhaté.

Fold, felszin alatti viz

A javasolt intézkedéseket figyelembe véve, valamint a kérnyezd terlleten a jelenleg is
folytatott terllethasznalatokat tekintve a parkoldhelyek kialakitasa varhatéan nem lesz
jelentés hatassal a talaj- és a talajviz allapotara.

Felszini viz

A P+R parkoldk kérnyezetkimél® Gzemeltetése esetén szamottevé hatas a befogaddkban
varhatéan nem mutathato ki.

Hulladék

Az épités és bontas soran gondoskodni kell a talaj esetleges elszennyezésének
megakadalyozasarél, az épitkezés soran felhasznalt veszélyes anyagok, a keletkezd
veszélyes hulladékok csak fedett, vizzard szigetelési, zart, megfeleléen 6rzott taroldban
gyljthetbek, a hulladékok napi elszallitasat biztositani kell. Nem veszélyes hulladékok kozul
az épitési munkalatokra jellemzé hulladékok kell szamitani.

Az Uzemeltetés soran a vasuti allomasokon, megalldhelyen els6sorban kommunalis
hulladék keletkezik. A kihelyezett szemétgy(ijté edények Uritését és a kommunalis
hulladékok elszallitasat a helyi kbzszolgaltatd rendszerben végzik.

Zaj és regés

Az anyagszallitas a meglévd kozutakon torténik és megfelel6 szervezéssel,
utvonalvalasztassal, éjszakai szallitas, éjszakai épités elkerulésével jelentds
zajndvekedésre nem kell szamitani.

Az (izemelés hatasai varhatéan nem lesznek jelentések.
Levegétisztasag-védelem
A kivitelezési id6szakban terlleti- és vonalforrasok hatasaval lehet szamoilni.

Az j parkoldhelyek létesitése varhatdan nem fog jelentds forgalom névekedést elSidézni,
ezért a levegbterhelési értékek érdemi valtozasara sem kell szamitani.

Elévilag

A fejlesztéssel érinett megalldhelyek és allomasok kbzvetlenil sem orszagos jelentéségl
védett természeti terliletet, sem pedig ,,az eurdpai kdzdsségi jelentéségl természetvédelmi
rendeltetési tertletekrél” szolo 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet alapjan kijeldlt tertletet -
Natura 2000 terlletet - nem érintenek. A fejlesztés kdrnyezetében talalhatd védett teriletek
a 4. fejezetben kerlilnek bemutatasra.
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Solymar allomas P+R parkolojanak ingatlana kdzvetlendl hataros a Budai-hegység
(HUDI20009) kuldénleges természetmegbrzesi tertlettel (Natura 2000), a bdvités soran el
kell kertIni a Natura 2000 tertilet igénybevételét.

A fejlesztések élévilagra gyakorolt hatasai varhatéan nem lesznek jelentdsek.

1.9 A pénziigyi és kozgazdasagi elemzés eredményei

A projekt beruhazasi koltségei a tervezbi koltségbecsléseken alapulnak, melyhez
hozzadadddnak az el6készités, projektmenedzsment stb. projekt koltségek.

Elékészités 245565750 240765409 120 756 875 124 808 875 0
Projekt eldkészités 211324531 207260598 105662266 105 662 266 0
E?g@f;gi’;zes' el 30 189 219 29608657 15094609 15094 609 0
Ingatlan vasarlas 4052 000 3896 154 0 4052000 0
Terllet el6készités (régészeti

feltaras, I6szermentesités, 0 0 0 0 0
féldmunkak stb.)

Kivitelezés 2516936985 2 327 049 727 0 o 20169%
Utépités 2148910625 1986 788 670 0 o 2M83%
Vizépités 173203125 160 136 025 0 0 173203125
Forgalomtechnika 28 040 000 25 924 556 0 0 28040 000
Koézmiivek 166 271875 153 727 695 0 0 166 271875
Vasutépités 0 0 0 0 0
Novénytelepités 511 360 472 781 0 0 511 360
Kiegészitd kéltségek 256419141 238855788 15849340 15849340 224 720 461
Muszaki ellendri szolgaltatas 30 189 219 27 911 630 0 0 30189219
Projektmenedzsment 75473 047 71051845 11320957 11320957 52831133
Eg;';?tz;:tas’ nyilvanossag 15 094 609 13 955 815 0 0 15094 609
Kényvvizsgalat 15 094 609 13 955 815 0 0 15094 609
Altalanos kéltségek (rezsi) 30 189 219 28420738 4528383 4528383 21132453
Tartalék 60 378 438 55 823 260 0 0 60378438
NOBO 30 000 000 27 736 686 0 0 30000000
Osszes netté koltség 3018921876 2806670924 136606215 140658215 2 41 222

1.10. tablazat: A projekt elszamolhaté kéltségei, melyek egyben a teljes kéltséget is jelentik (Ft)

Az Uzemeltetési és karbantartasi koltségeket jelenleg is Uzemel6 P+R parkolok
Uzemeltetési kdltségei alapjan becsiiltik figyelembe véve a beruhazas sajatossagait.

A potlasi koltségeket a beruhazasi elemek és azok élettartama alapjan becsultuk. A
modszertanban lefektetett cash flow szemlélet szerint az egyes beruhazasi elemek
élettartamuk lejartaval elértéktelenednek, ezért azokat egy uj beruhazas keretében eld kell
allitani, fel kell épiteni. llyen kor a cash flow szemlélet szerint az adott évben a beruhazasi
elem koltségét az adott évben ujra meg kell jeleniteni.

A maradvanyérték szamitasanak alapja az egyes beruhazasi elemek élettartama. Az EU-s
CBA utmutaté megengedi, hogy egyes hosszabb vizsgalati periodust igénylé projekteknél,
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féleg infrastrukturalis projekteknél, az élettartam alapu maradvanyérték szamitast
alkalmazzak. Ennek lényege, hogy a vizsgalati periddus végén megvizsgaljuk, mennyi a
beruhazasi elem maradék élettartam és ezt megszorozzuk az egy évre vetitett beruhazasi
koltséggel. Az egy évre vetitett beruhazasi koltséget ugyanugy szamitjuk, mint a linearis
értékcsoOkkenést, a beruhazasi koltséget elosztjuk az élettartammal. A program jellegét
tekintve bevétel termel6.

A bevétel nem keletkezik mivel a projekt altal 1étrehozott elemek hasznalata ingyenes.

A tamogatasi arany szamitasanal figyelembe vettlik, hogy a projekt nem jévedelemtermeld,
ezeért a nettd bevételtermel§ jelleget nem kell vizsgalni. A tamogatas 100%-os tamogatasra
jogosult.

Finanszirozasi hiany rata (R=MaxEE/DIC) 100,0%

Elszamolhato koltség (EC) 3018 921 876 9 760 497
Déntési 6sszeg (DA=EC*R) 3018 921 876 9760 497
Prioritasi tengelyre vonatkozé maximalis 85.0%

tarsfinanszirozasi rata (Max CRpa) e

EU-tamogatas (DA*max CRpa) 2 566 083 594 8 296 423
Kdzponti kéltségvetési hozzajarulas 452 838 281 1464 075
Tovabbi kdzponti kéltségvetési 0 0
hozzajarulas

Osszes nemzeti hozzajarulas (6sszes 452 838 281 1 464 075

beruhazasi koltség — EU-tamogatas
1.11. tablazat: Tamogatési arany szamitasa

1.10 Kozgazdasagi koltség-haszon elemzés

Az alkalmazott mdédszertan és feltételezések fejezetben a kiigazitasoknal felsorolt harom
szempont egyikét sem Kkellett figyelembe venni és alkalmazni, mikor a pénzugyi
koltségekbél kdzgazdasagi koltségeket képeztiink. A fiskalis kiigazitasoknal, egyedil az
AFA johetett volna széba, mint kdzvetett add. Mivel a pénzigyi kéltségek nettdé mddon
szerepelnek, ezért az AFA levonasara nem volt szilkség. A bérkéltség és a természeti
er6forrasok ara a valos arukat tikrozik, ezért elszamolo arra valo attérés sem indokolt. Az
externdliakat pedig a hasznok becslése soran vettuk figyelembe. Az egyetlen kiigazitas a
0,9-es szorz6 alkalmazasa volt (lasd a 12.1 fejezetben a Konverzids tényez6 ismertetését).

A szamitasok soran felhasznalt input adatok teljes egészében megegyeznek a pénzugyi
fejezetben bemutatott input adatokkal.
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Beruhazasi koltség 2 432 308 968 122 945 593 126 592 393 2413 151 108 0 0 0 0 0 0
Uzemeltetési és

Karbantartasi koltség 89 416 539 0 0 0 6 732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330
Potlasi koltség 672 277 992 0 0 0 0 25236 000 1934 019 563 460 224 0 0
Maradvanyérték 340 884 293 0 0 0 0 0 0 0 0 1403 125972
Osszes koltség 2 853 119 206 122 945 593 126 592 393 2413 151 108 6 732 330 31968 330 1940 751 893 7 192 554 6 732 330 -1 396 393 642

1.12. tablazat: A kbzgazdasagi koltségek (Ft)

A kdzgazdasagi hasznok a projekt eredményeként a felhasznaldknal és az egyéb szerepldknél jelentkezé tarsadalmi-gazdasagi-

koérnyezeti hasznokat jelentik. Szamba vett haszonelemek a kévetkezék:

utazasi id6igény valtozasa;
baleseti hatasok valtozasa;
jarmi-tuzemkoltség valtozasa;
kornyezeti hatasok valtozasa.

Az egyes kdzgazdasagi hatasok pénzben kifejezett értéke a kozuti futasteljesitmény (jkm), illetve idémegtakaritas (utasoéra) és a

hatasok fajlagos értékének (Ft/jkm, Ft/utaséra) szorzataként adddott.
Utazasi id6 nyereség 381 555 028 0 0 0 25560169 29905249 31113034 32369598 32626937 32886 321
Baleseti hatasok 61472 143 0 0 0 3700760 4968967 5352988 5766689 5853189 5940987
Jarmi tzemkoltség 8 373 453 161 0 0 0 504100569 676849834 729159500 785511865 797294543 809 253 961
Kornyezeti hatasok 842 578 724 0 0 0 50725120 68108015 73371675 79042131 80227763 81431180
Osszes haszon 9 659 059 056 0 0 0 584086618 779832064 838997197 902690284 916002432 929 512449

1.13. tablazat: Kézgazdasagi hasznok (Ft)
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A kovetkez6 kdzgazdasagi teljesitménymutatdkat kell kiszamolni és értékelni:

netté tarsadalmi haszon jelenértéke (ENPV):
tarsadalmi belsé megtértlési rata
haszon-koltség arany (BCR)

Kdzgazdasagi nettd jelenérték (ENPV): a jdvdbeni nettd haszonaramok diszkontalt értéke.
Az ENPV kiszamitasa a projekt megitélésének kulcseleme, mivel csak pozitiv ENPV-vel
rendelkezé projektek tAmogathatdk. A szamitas:

ENPV =) X /(1+i)'

t=0
ahol (X) az adott évre vonatkozé pénzaramlas, (i) a diszkontrata és (t) az aktualis év

Tarsadalmi belsé megtérilési rata (ERR): azon diszkontrata, amely mellett az ENPV nulla;
a belsé megtérulési rata szamitdasahoz ugyanaz a képlet hasznalhatd, azzal a
kilénbséggel, hogy adott az FNPV nagysaga (zérus), és a kamatlabat keressuk.

Ha ENPV = > X, /(1+0)' =0 , akkor i= ERR.

t=0

Az ERR-rel kapcsolatos elvaras, hogy legyen nagyobb, mint az alkalmazott diszkontrata
(5,0%). Amennyiben az ERR nem szamithaté ki, csak az NPV alapjan lehet donteni.

Haszon-koltség arany (BCR) a teljes id6szakra vonatkozéan a jelenértékre atszamitott
hasznok és koltségek aranyat mutatja. A BCR mutatéra vonatkozé kovetelmény, hogy
legyen nagyobb, mint 1. A BCR mutaté énmagaban kevés informaciét ad, mivel nem ad
tajékoztatast a koltségek és hasznok abszolut értékérdl, hanem csak azok aranyarél.

A becsllt kdzgazdasagi koltségek és hasznok, valamint a fejlesztés kbdzgazdasagi
teljesitménymutatéi (kbzgazdasagi nettd jelenérték, kdzgazdasagi belsé megtérulési rata,
haszon-koéltség arany) a kdvetkez6 tablazat szerint alakulnak.

Kbzgazdasagi netto jelenérték 6 805 939 850
Kbézgazdaséagi belsé megtérilési rata 22,97%
Haszon-kdltség arany 3,39

1.14. tablazat: Kézgazdasagi teljesitménymutatok

A kbézgazdasagi teljesitménymutatok alapjan a projekt tamogathaténak minésiil.
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1.11 Erzékenységvizsgalat és kockazatelemzés

Erzékenységvizsgalat

Beruhazasi koltseg -0,31% -0,92% 0,69% -0,83%
Eézlfsrggltetési és karbantartasi 0.01% -0.01% 0.31% 0.84%
Potlasi koltségek -0,10% -0,01% 0,00% 0,00%
Utazasi id6 nyereség 0,06% 0,04% 0,00% 0,00%
Baleseti kockazat valtozasa 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Jarmi Gzemkoltség 0,01% 0,01% 0,00% 0,00%
Kérnyezeti hatasok 1,23% 0,82% 0,00% 0,00%
Bevétel 0,12% 0,08% 0,00% 0,00%

1.15. tablazat: Az érzékenységvizsgalat eredménye

A tablazat alapjan megallapithatd, hogy a projekttel kapcsolatban egy kritikus valtozo van,
a jarmi Uzemkoltség.

Kliszébérték szamitas

A kuszobérték szamitdsa azoknal a valtozoknal indokolt, melyek kritikus valtozonak
bizonyultak az érzékenyseégvizsgalatnal.

Az alabbi tablazat a kiszobérték szamitas eredményeit tartalmazzak.

Jarmi Gzemkoltség -81,28%
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Az alabbiakban a projekt kockazatkezelési matrixat mutatjuk be.

1. intézményi kockazatok

2. terlletszerzési,

kisajatitasi folyamat

3. jogszabalyi valtozasok

4. kozbeszerzési eljaras

kockazata

5. miszaki, beruhazasi
kockazatok

6. engedélyezések,
jévahagyasok

Jogi, adminisztrativ és intézményi kockazatok

A Il

alacsony

mérsékelt

meérsékelt

meérsékelt

Miiszaki kockazatok
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meérsékelt

mérsékelt

Az intézményi keretek kialakultak, ezzel
kapcsolatos tovabbi mérséklési intézkedés
nem tervezett

A tanulmanytervek kialakitasa soran a tertleti
lehatarolas  elézetesen  megtortént az
onkormanyzatokkal egyeztetve, ennek a
véglegesitése az engedélyezés soran fog
megtorténni. Tdébb helyszin esetén a
kisajatitds érintettsége miatt a kockazat
mérsekelten  jelentkezik, de a Ilehet6
legoptimalisabb helyszinek kivalasztasaval az
ezzel kapcsolatos kockazat minimalizalhato.

A jogszabalyi kornyezet folyamatos nyomon
kOovetésével, a jogszabalyi valtozasokkal
kapcsolatos kockazat jelentésen
mérseékelhetd.

A projekt Utemezésében tartalékidd beallitasaval, a
koézbeszerzési dokumentacid leheté legpontosabb
Osszedllitasaval a kozbeszerzési eljarasokkal
kapcsolatos kockazatok jelentésen mérsékelhetdk.

Jelenleg tanulméanyterv szinti dokumentum all
rendelkezésre, amely a jelenleg rendelkezésre allé
legpontosabb informaciok alapjan lettek kialakitva. A
kiviteli szint( tervek alapos elkészitése utan a kiviteli
tervek ismeretében térténd kivitelezé kivalasztasa
esetén a projekt mlszaki és beruhazasi kockazata
jelentésen csokkenthetd.

Az engedélyezési tervdokumentacio készitése soran
és az eljaras lefolytatdsa soran az illetékes
szakhatésagokkal torténd folyamatos egyeztetéssel

alacsony

alacsony

alacsony

alacsony

alacsony

alacsony



7. a megvaldsitas
Utemezeése

8. kornyezeti (id6jaras
okozta) kockazatok

9. finanszirozasi
kockazatok

10. Uzemeltetési,
fenntartasi kockazatok

11. piaci arak
valtozasanak
kockazata
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C v magas

Koérnyezeti kockazatok

B ] mérsékelt

Pénziigyi kockazatok

A V mérsékelt
A \Y alacsony
B [ mérsékelt

1.16. tablazat Kockazati matrix
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az engedélyezéssel kapcsolatos kockazat
jelentésen mérseékelhetd.

A projekt megvaldsitasa tobb helyszint érint, ezért a
folyamatos egyeztetések a kiilonbdzd kivitelez6k
kozott, valamint a  kapcsolédd  projektek
lebonyolitasa kapcsan kiemelten fontos.

A tervezett P+R létesitmények védett természeti
terlletet, sérulékeny vizbazis kijeldlt védddvezetét
nem érintenek, igy ezzel kapcsolatos mérsékld
intézkedések sem szlkségesek.
Solymar helyszin esetén a EVD elkészitése soran
felmerulhetnek kornyezeti kockazatok, amelyeket a
tervezés/kivitelezés soran figyelembe kell majd
venni.

Az MT alapjan a tamogatasbdl valo
finanszirozasnak elvi akadalya nincs, de a projekt
finanszirozasi keretei jelenleg még nem ismertek, a
tdmogatasi szerz6dés még nem kertlt megkotésre .
A forrasok biztositasanak megoldasaval a
finanszirozasi kockazat minimalisra csokkenthetd.

Kuls6 Gzemelteté folyamatos ellenérzése, részletes
kdzszolgaltatasi szerz6dés esetén a fenntartasi
kockéazatok jelentésen csdkkentheték.

A tervezdi koltségbecslés soran, a tartalékkeret
beallitasaval a piaci arak valtozasanak kockazata
csokken

meérsékelt

meérsékelt

alacsony

alacsony

mérsékelt
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2.1 Feladatleiras, feladatlehatarolas

A NIF Zrt. és a TRENECON Tanacsado és Tervez§ Kft. kdzott fennallo 4500011936.
szamu, 2017. oktober 27-én kelt vallalkozasi keretszerzédés (,Vallalkozasi keretszerzédés
a NIF Zrt. projektel6készitéseinek segitésére”) részekeént kerllt kidolgozasra.

A projekt targyat képezd megvaldsithatdsagi tanulmanynak az alabbi tartalmi elemekre kell
kiterjednie:

a megepitett P+R parkoldk kapacitas kihasznaltsaganak elemzése, dokumentalt
egyeztetés az oOnkormanyzatokkal, MAV Zrt, MAV START szakembereinek
bevonasaval. Az elemzéshez valamennyi érintett parkold esetében dinamikus
parkolasvizsgalatot kell végezni egy atlagos hétkdznapon reggel 6 és este 8 6ra kozott
féléras iddintervallummal. A parkolasvizsgalatnak a parkolét hasznalé jarmavek
tekintetében egyedi azonositassal, (pld. rendszam részleges felirassal, mas modon
torténé megjeldléssel) kell torténnie, az adatvédelmi elbirasok figyelembevétele mellett.
A vizsgalati id6szakban a parkolot hasznalé valamennyi jarmire ki kell terjednie a
felmérésnek.

a vizsgalatok alapjan fejlesztési igények meghatarozasa, ideértve a parkoldk
kapacitasbévitési igényét, uj kdzuti kapcsolatok kialakitasat. A javaslattételnek ki kell
terjednie mind a kapacitasproblémak, mind az alulhasznositottsag feloldasara is.

a parkoldk bdvithetéségének, Uj kozuti kapcsolatok miszaki vizsgalata,

terlltszerzési igény felmérése, kulon szinten vald elhelyezhetéség vizsgalata
(lehetséges tdbb valtozat is)

a tervezéshez, engedélyeztetéshez, esetleges kisajatitdsokhoz és a kivitelezéshez
szlkséges koltségbecslés, koltségelemzés és iddbeli Utemezés elkészitése.

a kivalasztott valtozat részletes muiszaki leirasa, kornyezeti hatasai, pénzugyi és
kézgazdasagi elemzés eredményei

A fentiekben részletezett megvaldsithatdésagi tanulmany koéltségei a ,Rakosrendezé-
Esztergom vasutvonal villamositasa, biztositoberendezés korszerisitése” cim(, IKOP-3.-
2.-0-15-2016-00005 szamu, illetve a ,Rakosrendezé-Esztergom vasutvonal villamositasa,
biztositoberendezés korszer(isitése a Kézép-Magyarorszagi régidoban” cimi és IKOP-3.-1.-
0-15-2016-00006 szamu projekt tamogatasi szerz6dés le nem kotétt forrasainak terhére
elszamolhatoak.

2.2 El6zmények

A Budapest-Esztergom vasutvonal fejlesztése a vonatkozé kormanyddntéseknek
megfeleléen két Gtemben valdésul meg a NIF Zrt. beruhazasaban.
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A Kormany a ,Budapest—Esztergom vasutvonal rekonstrukcidja |. litem” cimi UMFT
KOZOP nagyprojekt javaslatrol szolé 1226/2010. (XI. 8.) Korm. hatarozat szerint déntétt
a megvaldsitas |. Gdtemérdl.

A ll. Gtemben megvaldsulé villamositasi és kiegészito fejlesztési munkakat a 1247/2016.
(V.18.) Kormany hatarozat az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
fejlesztési keretének megallapitasarol tartalmazza.

A ,Budapest—Esztergom vasutvonal rekonstrukciéja |. GUtem” cimi projekt befejez6dott,
melynek keretében a vasutvonal tébb allomasan valosultak meg P+R parkolé beruhazasok.

A parkolok Uzemeltetbinek tajékoztatasa alapjan tobb kézponti elhelyezkedési parkold
esetében a kapacitas a lakossagi igényekhez képest nem elegendd. A felmerilé utas
szlkséglethez igazodd kiszolgalas biztositasa érdekében szilkséges megvizsgalni, hogy
milyen feltételekkel bévitheték a megfelelé mértékben ezen létesitmények.

A ,Budapest—Esztergom vasutvonal rekonstrukcioja Il. Gtem” cimi projekt még nem zarult
le teljeskorlen. A Rakosrendezd — Esztergom vasutvonal villamositasa és kiegészitd
épitési munkai targyu projekt soran tobbek kézott Rakosrendezd és Esztergom kozott a
villamos fels6vezeték épitésével megindulhatott a villamos vontatasu vasuti kézlekedés,
Rakosrendez6 és Ujpest kozti vonalszakasz atépitése megtdrtént, Angyalféld - Ujpest
szakaszon Uj masodik vagany épiilt. Uj liftek Iétesiiltek Ujpesten a vasuti megalld, a Volan
palyaudvar és az M3 metré allomasanak 6sszekotésével. Obuda allomason villamos
fenntartasi telephely valosult meg. Atépiilt Klotildliget, Dorog és Esztergom felvételi épiilete.
Dorogon megépult az Uj, masodik vagany a Preymesser elagazas felé. Esztergom
kilterlletén 0j vontatasi alallomas létesllt, Budapest Istvantelek aldllomas kibdvitése
megtortént. Esztergom allomas atépluilt, tehervonati fogadé vaganycsoport létesult (SUZUKI
vonatok rendezésére).

Dorogon jelenleg folyamatban van a buszforduld kiépitése, valamint Esztergomban az
autébusz palyaudvar, a forgalmi és az Gzemi éplilet kivitelezési munkalatai.

A Budapest — Esztergom vasutvonal kiegészité biztositoberendezési munkai projekt
részeként valésul meg Piliscsaba (kiz.) - Esztergom (bez.) kézott Uj, jelfogofiggéses
biztositoberendezés tervezése, engedélyeztetése, kivitelezése, Angyalféld allomason Uj
elektronikus biztositéberendezés (Obudardl tavvezérelhetd) tervezése, engedélyeztetése,
kivitelezése, Rakosrendezé (kiz.) - Obuda (kiz.) és Piliscsaba (kiz.) — Esztergom (bez.)
vasutvonalon a tavkozlési munkak és az utastajékoztatd berendezések tervezése,
engedélyeztetése, kivitelezése.
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3.1 A kedvezményezett(ek) altalanos bemutatasa

A tervezett beruhazas megvaldsitd szervezete a NIF Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd
Zartkoren Mikodé Reészvénytarsasag, roviden NIF Zrt., mint a tédmogatas
kedvezményezettje.

NIF Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt.

A koézuti kozlekedésrdl szold 1988. évi I. (angolban 1/1988) torvényben foglaltaknak
megdfeleléen e szervezet felelds a nemzeti kdzuthaldzat fejlesztéséért és kiépitéséért, a
vasuti kézlekedésrdl szélo 2005. évi CLXXXIII. (angolban 183/2005) térvény értelmében
pedig a vasuthalézat fejlesztéséért és korszerisitéséeért.

A NIF Zrt. a Magyar Allam 100%-os tulajdonaban all. A tulajdonosi jogokat az egyes allami
tulajdonban all6 gazdasagi tarsasagok felett az allamot megilleté tulajdonosi jogok és
kotelezettségek Osszességét gyakorld személyek kijeldlésérdl szolé 1/2018. (VI. 25.)
NVTNM rendelet alapjan 2018. 06.26-t6l a nemzeti vagyon kezeléséért felelds tarca nélkuli
miniszter gyakorolja.

A tarsasag jogi statusza, miikodése
A tarsasag 6nall6 jogi személyiséggel rendelkezik, vagyis sajat nevében jogokat szerezhet
és kotelezettségeket vallalhat, szerz6déseket irhat ala, jogi Iépéseket kezdeményezhet. A
tarsasag addzasi, munkajogi és tarsadalombiztositasi szempontbdl 6nallé jogi
személyiséggel rendelkezik.

A tarsasag jognyilatkozatait képvisel6jén keresztul teszi meg, képviseletét az Alapité Okirat
szabalyozza.

A kozuti kdzlekedésrdl szold torvény 29. § - a szerint a tarsasag az orszagos kozutak
épittetSje, és ebbéli minéségében felelés a Magyar Allam kizardlagos kezelésében allo
orszagos kozuthaldzattal 6sszefiiggd fejlesztési és épitési beruhazasokkal kapcsolatos
feladatok végrehajtasaért, valamint a vasuti kdzlekedésrél szol6é 2005. évi CLXXXIII térvény
44.-46. § - val ésszhangban a Magyar Allam nevében fejleszté partnerként eljarva a
tarsasag iranyitja a vasuti palyahaldzat épitési, rekonstrukcios és fejlesztési munkait.

A NIF Zrt. az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (2014-2020) és az Eurdpai
Halézatfinanszirozasi Eszk6z (Connecting Europe Facility, roviden CEF) projektek egyik
végrehajto szervezete.

A vallalat gazdalkodasat jellemzé adatok:
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Eves nett6 arbevétel vagy addalapba beszamitott bevétel (mFt) 35
Adozas elbtti eredmény vagy jovedelem, illetve veszteség (mFt) 39
Sajat téke vagy vallalkozoi adéalap (mFt) 5 251
Mérlegf6dsszeg (mFt) 1833413
Uzemi (lizleti) tevékenység eredménye (mFt) -65
Altalanos statisztikai allomanyi létszam (f6) 531

3.1. tablazat A NIF Zrt. f6bb gazdalkodasi adatai (forras: Opten.)

Szervezeti struktura
1999. szeptemberében megalakult az Allami Autépalya Rt. (késébb: Allami Autépalya-
kezelb Zrt.) a kormany autépalya halézattal kapcsolatos terveinek végrehajtasara. A vallalat
szamos beruhazast hajtott végre az orszagos uthaldzattal 6sszefliggésben, és mivel
tevékenysége 2007 elejétél kibovilt, létrehoztak a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt-t
(NIF Zrt.).

A tarsasagnal igazgatdsag valasztasara nem kerll sor, az igazgatésag jogait a részvényes
altal megvalasztott vezérigazgatd gyakorolja, a céget harmadik személyekkel, hatésaggal
szemben képviseli, gyakorolja a munkaltatéi jogokat, iranyitia a tarsasag operativ
tevékenységét. Tajékoztatast ad a tulajdonos, a felligyeldbizottsag és a kdnyvvizsgald
részére a tarsasag ugyeirdl, konyveibe betekintést enged. Fellgyel6bizottsagi
jovahagyassal elfogadja az éves kozbeszerzési tervet, SZMSZ-t, a cég szamviteli
politikajat, kdzbeszerzési szabalyzatat és médositasait.

A tarsasag ugyvezetését, gazdalkodasat Felligyel6bizottsag — melynek tagjait a részvényes
valasztja meg - ellenérzi.

Az alabbi abra a NIF Zrt. szervezeti felépitését abrazolja:
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14. dbra A NIF Zrt. szervezeti felépitése
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Tevékenységi kor

A NIF Zrt. mint épittetd kdzponti kdltségvetési forrasbdl és unidés tamogatasbol kdzuti és
vasuti palyahalozaton felujitasi és fejlesztési feladatokat lat el. A beruhazasok el6készitése
soran felel a szikséges tervezési feladatok ellatasaért, tanulmanyok elkészittetéséért, sajat
nevére megszerzi a szikséges engedélyeket, lefolytatia a kdzbeszerzési eljarasokat,
szerz6déseket kot a megvalositasra és elvégezteti az elékészitési munkakat, beleértve a
terlletszerzést. A beruhazasok megvaldsitasanak részeként kezdeményezi a beruhazasok
forgalomba helyezését. A tarsasag f6 tevékenysége ut-, autdpalyaépités, kiegészitd
tevékenységei  els6sorban  éplletépitési  projekiek  szervezése, vasutépités,
épitménylzemeltetés.

A NIF Zrt. alaptevékenysége korében ellatja az egyes eurdpai uniés és hazai forrasok
felhasznalasaval megvaldsulo nagy és kiemelt kdzlekedési infrastruktura-beruhazasokkal
kapcsolatos megbizoi feladatokat, a vasuti és kozuti fejlesztések koordinacidjat, valamint a
Széchenyi2020 Integralt Kbzlekedésfejlesztési Operativ Program (2007-2013-as ciklusban
az Uj Széchenyi Terv Kozlekedési Operativ Program KézOP) kiemelt és palyazati
projektjeinek szakmai el6készitését, illetve megvaldsitasat.

A tarsasag a tevékenysége jellegébdl adodoan alapvetéen nem nyereség és nem bevétel
orientalt tevékenységet folytat.

A kedvezményezett, azaz a NIF Zrt. 16 tevékenységei:

Autdpalyak, utak, repllbterek épitése;
Vasutépités;

Epitési projektek szervezése;

Hidak, alagutak épitése;

Villamos kézmivek épitése (tavkdzlési célokra);
Mérnoki, miszaki tanacsadas, Uzleti konzultacio;
Létesitményfellgyelet.

A NIF Zrt. vasutfejlesztései
Az alabbiakban mutatjuk be a NIF Zrt. legjelentésebb, mar megvaldsitott vasutfejlesztéseit:

Cegléd allomas atépitése (2004-2008)

Cegléd allomas biztositéberendezési munkai (2004-2008)

Szajol (bez.) - Tiszatenyd (kiz.) vonalszakasz palyaépitési munkai (2005-2009)
Tiszateny6 (bez.) - Mezétur (kiz.) vonalszakasz péalyaépitési munkai (2005-2009)
Szajol (bez.) - Mez6tur (kiz.) vonalszakasz biztositoberendezés atépitése (2006-2009)
Bp.-Ferencvaros ,C" elagazas - Vecsés vonalszakasz vasuti palya és fels6vezeték
atépitése (2006-2009)

Bp.-Ferencvaros ,,C” elagazas - Vecsés biztositoberendezés és tavkozlés atépitése
(2007-2009)

Mezétur (bez.) - Gyoma (bez.) vonalszakasz atépitése (palya és biztositéberendezés)
(2006-2012)

Boba — Zalaegerszeg- Zalalové vonal korszerisitése

Kelenfdld (bez.) - Tarnok - Székesfehérvar (kiz.) vasutvonal korszerUsitése

Zahony széles nyomtav és atrako fejlesztése

Vac allomas korszerisitése (palya + bizt. ber.)

Valamint, jelen projekt kereteiben érintett befejezett beruhazasok:
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Eszaki Vasuti Duna-hid — Pilisvordsvar (kiz.) vonalszakasz palya- és mitargyépitési,
valamint a kapcsol6do biztositdberendezési, tavkdzlési, kdzmikivaltasi, kabelkivaltasi
munkak tervezése és elvégzése

Obuda — Piliscsaba vonalszakasz biztositéberendezési és tavkozlési munkai

Piliscsaba — Esztergom vonalszakasz palyaépitési munkai

Folyamatban:

Rakosrendezé — Esztergom vasutvonal villamositasa és kiegészitd épitési munkai
Budapest — Esztergom vasutvonal kiegészit6 biztositéberendezési munkai

Az alabbiakban a jelentésebb, jelenleg folyamatban l1évé egyéb fejlesztéseket soroljuk fel:

Kelenfold-Szazhalombatta vonalszakasz vasuti palya és kapcsolodd létesitmények
korszerUsitése

Réakosrendezd-Esztergom vasutvonal villamositasa

Monor-Szajol ETCS 2 telepités kivitelezése

Szantod-Kéroshegy- Balatonszentgyorgy vasutvonalszakasz rekonstrukcidja és a
Kaposvar-Fonyod vasutvonal felujitasa

Székesfehérvar vasuti csomopont biztositoberendezési és tavkdzlési munkai
Gyoma-Békéscsaba vasuti vonalszakasz biztositoberendezési és tavkozlési munkai és
ETCS rendszer létesitése a Gyoma — L6kdshaza vonalszakaszon

Ferencvaros ,C” elagazas — Monor ETCS 2 telepités kivitelezése

Bajansenye — Boba ETCS 2 telepités kivitelezése

Ferencvaros ,C” elagazas — Székesfehérvar ETCS 2 telepités kivitelezése
PUspdkladany-Ebes vasuti vonalszakasz atépitése

Szeged-Hodmezévasarhely ,Tram-Train” |étesitése

Kozutfejlesztessel kapcsolatos feladatok

Az épittetd felelés az épitési munkak el6készitéséért. Ennek keretében teljeskorien
elkészitteti a szikséges miszaki terveket, tanulmanyokat, igyfélként részt vesz a hatésagi
és egyeéb igazgatasi eljarasokban, sajat nevére megszerzi az épitési engedélyeket, elvégzi
vagy elvégezteti a munkaterllet el6készitését és fejlesztést, tovabba lefolytatia a
kOzbeszerzési eljarasokat. Az épittet6 épitési szerzb6déseket kot a megvalositasra,
gondoskodik az épitési miiszaki ellendri tevékenység ellatasardl, lebonyolitia a miiszaki
atadas-atvételt.

A befejezett beruhazasok terliletének rendezése érdekében megvasarolt vagy kisajatitott
tovabbi foldrészlet a magyar allam tulajdonaba és e térvény erejénél fogva, ellenérték nélkdl
a torvényben meghatarozott szervezet vagyonkezelésébe kerul, amely koteles azt az
ingatlan-nyilvantartasba bejegyeztetni.

A NIF Zrt. a vagyonkezel6i jogdnak megsziinését kdveté hat hdnapon belll elszamolasi
kimutatast készit annak céljabol, hogy az érintett eszk6zOket, ingatlanokat a megsziinés
napjan nyilvantartott konyv szerinti értéken a konyveibdl kivezesse és a tulajdonosi
joggyakorlé vagy a tulajdonosi joggyakorlé dontése alapjan az Uj vagyonkezel® kdnyveiben
azokat nyilvantartdsba vegye.

A mas vagyonkezelésében allé allami vagyonon végzett értékndvel6 beruhazasok,
felujitasok, azokhoz kapcsolddo Uj eszkdz létrehozasa esetén a létrehozott beruhazas a
forgalomba helyezéssel e torvény erejénél fogva az illetékes vagyonkezeld
vagyonkezelésébe kertl, amely vagyonkezel6 koteles az MNV Zrt. felé a vagyonkezelési
szerz6désében foglaltak szerint a vagyon értékének valtozasaval elszamolni.

60



Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szol6 vizsgalat
Megvalosithatésagi tanulmany

Ha a NIF Zrt. helyi kozut épitése soran lat el épittet6i feladatokat a helyi dnkormanyzati
tulajdonban all6 ingatlanokon, a forgalomba helyezett vagy ideiglenesen forgalomba
helyezett helyi kdzutak, és az azokon |étrehozott, vagy megszerzett és azokkal egyébként
egybeépitett egyéb eszkdzOk az ingatlantulajdonos helyi édnkormanyzat tulajdonaként
jonnek létre. A NIF Zrt. a jelen bekezdés szerinti eszkozoket a végleges vagy ennek
hianyaban az ideiglenes forgalomba helyezést kdvetéen, ingyenesen, kényv szerinti
értéken adja at a helyi dnkormanyzat részére.

Ha a NIF Zrt. helyi kézut épitése soran lat el épittetéi feladatokat a magyar allam
tulajdonaban allé ingatlanokon, a forgalomba helyezett vagy ideiglenesen forgalomba
helyezett helyi kdzutak, és az azokon létrehozott, vagy megszerzett és azokkal egyébként
egybeépitett eszkdzok, tovabba az ezeket magukban foglalé, a magyar allam tulajdonaban
allé egyes ingatlanok tulajdonjogat a végleges vagy ennek hianyaban az ideiglenes
forgalomba helyezését kovetben a magyar allam képviseletében eljaré tulajdonosi
joggyakorlé - ingatlan-nyilvantartason valé atvezetésre is alkalmas - megallapodassal
ingyenesen, konyv szerinti értéken koteles atadni az érintett helyi dnkormanyzat részére,
amely koételes azokat atvenni.

Egyuttmiikodo partnerek

A projekt keretében megvaldsulo fejlesztések elsésorban a kizardlagos allami tulajdonban
allo orszagos torzshaldzati vasuti palyahoz, annak teriletéhez, illetve vasuti teruletekhez
csatlakoznak, igy a projektben kdzremikodik a Magyar Allamvasutak Zrt. (MAV Zrt.).

A tervezett fejlesztések jelentds szamban érintenek 6nkormanyzati tulajdonban allo
terlleteket és Onkormanyzati kozfeladatokat is, igy a telepulési dnkormanyzatok is
kézrem(ikddnek a megvaldsitasban, a projekt eredményeinek fenntartasaban.

Egyes helyszinek érintik a Magyar Allam kizarélagos tulajdondba tartozé orszagos
kdézuthalozatot is, amelynek vagyonkezel§je és Gzemeltetdje a Magyar Koézut Nzrt.

MAV Zrt.

A MAV Magyar Allamvasutak Zrt. tulajdonosa, alapitéja a Magyar Allam. A tulajdonosi jogok
gyakorldja az Innovacios és Technoldgia Minisztérium.

A vasuti koézlekedéspolitika stratégiai célkitizése az, hogy - a kdzbsségi jog elsd vasuti
csomagja piaci modelliének megfeleléen - az orszagos vasuti palyahalézatot a vallalkozé
vasuti tevékenységet végzd vasuti tarsasagoktol fuggetlen - az integralt vasuti tarsasagként
mUkodé vasuti tarsasag szétvalasaval létrehozott, kizardlagos allami tulajdonban [évé -
palyavasuti tarsasag mikodtesse, a toérvény allami feladatként hatarozza meg az orszagos
palyahal6zat mikodtetését ellato palyavasuti tarsasag megalapitasat, illetoleg kijelolését.

A MAV Zrt. feladata a kézel 7.600 km hosszusagu palyahalozat és a hozza tartozé vasdti
berendezések (mérnoki létesitmények, tavkozl6-, er6saramu- és biztositéberendezések)
Uzemeltetése, fenntartasa, felljitasa és fejlesztése, valamint a palyavasuti szolgaltatasok
értékesitése, a vonatforgalom lebonyolitasa, feliigyelete és iranyitasa.

A MAV Zrt. feladata ezen tal az 6nallé leanyvallalatok, a MAV Csoport 8sszefogasa.

A MAV Zrt. mint szolgaltato, a vagyonkezelésében levé vasuti palyahalézat mikodtetesere
vonatkozo szerz6dést a Magyar Allam nevében a nemzeti fejlesztési miniszter kétotte meg
a nemzetgazdasagi miniszter egyetértésével.
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A MAV Zrt. a nemzeti vagyonrdl sz6lé térvény eléirasai szerinti vagyonkezeléje az orszagos
vasuti palyahalézat nagyobb részének. A vagyonkezelési szerz6dés a tulajdonosi
joggyakorld MNV Zrt-vel jott 1étre.

Telepiilesi 6nkormanyzatok
A nemzeti vagyonrdl szolo torvény értelmében a telepulési dnkormanyzatok kizarélagos
tulajdondban alinak a helyi kdzutak és mitargyaik, a terek és parkok. Onkormanyzati
tulajdonban allnak ezen tul kilénféle kdzterlletek. A Magyarorszag helyi Snkormanyzatairol
sz0l6 2011. évi CLXXXIX. torvény alapjan a helyi kozlgyek, valamint a helyben biztosithato
kozfeladatok koérében ellatandd helyi dnkormanyzati feladatok korébe tartozik a
telepulésfejlesztés, a telepulésiizemeltetés, ezen belil is a helyi kdzutak és tartozékainak
kialakitasa és fenntartasa, kézparkok és egyéb kozteriletek kialakitasa és fenntartasa,
gépjarmiivek parkolasanak biztositasa.

A projektben érintett telepllési 6nkormanyzatok:

Esztergom

Dorog

Leanyvar

Piliscsév
Pilisjaszfalu
Piliscsaba
Pilisvérosvar
Solymar

Urém

Budapest lll. kerllet
Budapest IV. kertilet
Budapest XIII. kerulet

Magyar Kézut Nzrt.

A Magyar Kozut NZrt. jogszabalyban az orszagos kozutak uzemeltetésére, mikdodtetésére
kizarolagosan kijelolt szervezet.

A kozutak kezelésével, fejlesztésével, fenntartasaval, mikddtetésével kapcsolatos
feladatokat a kozuti kdzlekedésrdl szold 1988. évi l. torvény (Kkt.) szabalyozza. Ugyancsak
a Kkt. szabalyozza a kozuti kozlekedés egyéni és intézményi szereplGinek jogait és
kotelezettségeit, hogy ez altal biztositsa a személyek és aruk biztonsdgos mobilitasat,
illetve a modern goérdiléallomany és a kdzuthalézat fejlesztését, mikddtetését és
fenntartasat. A jogszabaly értelmében, mig a kdzutfejlesztési feladatokat a NIF Zrt. latja el,
addig a vagyonkezeldi feladatokat a jogszabaly kézfeladatként a szintén allami tulajdonban
levé Magyar Kézut NZrt.-hez utalja.

Magyarorszag teruletén 1év6 orszagos és helyi kbzutakra, a kézforgalom elél el nem zart
maganutakra, tovabba ezek muitargyaira és tartozékaira vonatkoz6 igazgatasi rendszer
vonatkozasaban a tébbszdr modositott 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet vonatkozik.

A forgalomba helyezett ut és az egyes projektekkel kapcsolatban létrehozott vagy
megszerzett egyéb eszkdzok, illetve ezeket magaban foglald, a Magyar Allam tulajdonaban
allo egyes foldterlletek az utak forgalomba helyezése napjan a Magyar Kézut NZrt.
vagyonkezelésébe kerul, aki az MNV Zrt-vel vagyonkezelési szerzédést kot, az
Uzemeltetésért a terlletileg illetékes megyei igazgatdsaga lesz felelSs.
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Az MK NZrt. végzi az orszagos kdzutak kezelésevel és fejlesztésével dsszefliggd kutatasi,
muszaki fejlesztési, halozati adatfelvételi, valamint a miszaki szabalyozasi feladatokat. Az
MK NZrt. feladatait az orszagos kozutak kezelésének szabalyozasarodl szélo 6/1998. (lIl.
11.) KHVM rendelet tartalmazza.

A gyorsforgalmi utakon az altalanos lGzemeltetés az alabbi f6bb feladatokat jelenti:

kozutkezelbi tevékenység

utellendrzés

tisztantartas, apolas a kdzlekedési — zoldfellleteken, szolgaltato l1étesitményeken
kdzlekedés biztonsaganak és folyamatossaganak — ut és létesitményei j6 allapotanak
— kornyezetvédelmi-, telepulés tisztasagi-, higiéniai szinvonalanak vonatkozé
kdvetelmények szerinti biztositas.

3.2 A projektmenedzsment szervezet bemutatasa

A NIF Zrt. projektvezetési szervezési strukturaja
A NIF Zrt. a projektvezetést sajat szervezeti keretében biztositja.

A projektmenedzsment-szervezet mikoédését a Projekt Szervezeti és Mikodési Kézikdnyv
(a tovabbiakban PSZMK) a NIF Zrt. Szervezeti és Mikodési Szabalyzatanak és a
Min8segiranyitasi Kézikonyv elbirasaival 6sszhangban szabalyozza.

A projektmikdodés célja az adott munkafolyamat tervezettségének, szervezettségének és
kontrolljanak névelése, végsé soron az elvart eredmény adott keretek melletti el6allitasa, a
nagyobb foku sikeresség biztositasa.

A projekt szervezete és mikodése a NIF Zrt. szervezeti és mikddési rendjéhez illeszkedik,
azzal dsszhangban van, ugyanakkor sajat szabalyzat szerint mikodik. Kulon szervezeti
strukturaja, jelentési- és dontéshozatali rendje és férumai vannak, illetve a projekt
szervezete a hatokorén bellli kérdésekben sajat maga végzi szabalyozé és déntéshozatali
tevékenységeit.

Az alabbi abra szemlélteti a NIF Zrt. projektvezetési szervezeti strukturajat.
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Projekt Megbizo *A projekt mszaki tartalmanak
és EU tamogatasnak
megfeleléen
Projekt Szponzor
Jog e
Beruhazasi vezérigazgato Projekt Iranyit6 Bizottsag Gazdasagi vezérigazgato-
helyettes helyettes
- . PIB EInok/ . i
Fejlesztési Projekt Igazgato Gazdasagi igazgato
programiroda
igazgaté

Osztalyvezetok

PIB Tagok

Projektiroda vezet6 Terlletszerz6 mérnok

Projekt Team
ojekt Tea Projekt monitoring

mérndk

Projekt vezetd

Projektvezetd

Mérndk, Minéség-
Beruhazasi mérnok ) eIIenorzgS, ]
kérnyezetvédelmi
magasépitési szakértd,
Projekt Tagok arszakértd, szakértok*

Kapcsolddo projekt
PV, szakért6é
EU koordinator |

| Kozbeszerzés |

Klls6 szakmai Kils6 szakmai
team 1. team 2.

15. abra A NIF Zrt. projektmenedzsment szervezete

Sajat alaptevékenységének megfeleléen a NIF Zrt. legtdbb projektie kozut- vagy
vasutépitési infrastrukturalis beruhazas, ezért a jelen dokumentumban elsésorban és
mindenekel6tt az ezekre vonatkozo szabalyokat ismertetjik, noha ezek a szabalyok — a
megfeleld szikségszerli modositasokkal — mas infrastruktura-fejlesztési beruhazasokra
(épitkezés, régészeti park, kdzmiivek stb.), illetve ,belsd” projektekre (pl. szamitdégépes
program, operativ kérnyezet, nagyobb marketingkampany stb.) is érvényesek.

Dontéshozatali eljarasi szabalyok a projektben

A projektigazgato folyamatosan kapcsolatban all az operativ szinttel, napi operativ szinten
azonban a projektmunkat csapatokban végzik a projektvezetésért felelés vezetdk
részvételével:

A projektszponzor felelés a projekt kereteinek biztositasaért, és képviseli a projektben a
Vallalat vezetését.

A projektiranyitd bizottsag (PIB) a projekt legfébb dontéshozé szerve, amely
folyamatosan figyelemmel kiséri a projekt mikodését, beszamoldkat kér az operativ
vezetéstdl, elfogadja a megvaldsitott projektet.
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A PIB elndke (a projektigazgato) felelés a projekt szakmai felligyeletéért, szilkség esetén
azonban operativ déntéseket is hozhat.

A projektvezeté (PV) a projekt operativ vezetsje. O felel a munka mindségéért és az
integracid szintjéért, valamint azért, hogy a teljesités megfeleljien a megfogalmazott
elvarasoknak. A PV integralhatja a szakmai eredményeket és koordinalja a munkat az
egyes terileteken.

A szakmai csapatvezet a projektcsapat vezetbje, a projektszervezetben szakmai
felel6ésségi korrel rendelkezik: 6 felel az adott terileten a kotelezettségek teljesitéséért.
Szakmai csapat feldllitasara akkor kertl sor, ha egy adott (specialis tudast igényld és
onallo iranyitasra alkalmas) szakmai feladat tuiné a projekten bellili szokasos kereteken
(pl. palya, IT, foldvasarlas, kdzmivek stb.).

A projekthez kapcsolddo, kompetenciajaba tartozo kérdésekben a projektvezeté (PV) maga
latjia el szabalyozbi és dontéshozoi tevékenységeit. A projektvezetd kompetenciajat
meghaladoé déntéshozatali helyzeteket a PIB kezeli és hozza meg a szikséges ddntéseket.
Ez vonatkozhat a forrasallokaciéra vagy a stratégiahoz kapcsolddo technikai kérdésekre.
llyen esetben a projektvezetd dontési javaslatot terjeszt a PIB elé.

A PIB értekezletet megel6zbéen a projektvezetd a PIB tagjai szamara atad egy
projektallapot-jelentést (PSJ) a projekistatusz értékelésének alatamasztasara. Szikség
esetén a PV a PIB ulésének meghivott vendégeként széban is beszamolhat a folyamatban
Iévé technikai munkardl, a vitas kérdésekrél, illetve kockazatokrél. A PIB a projekttel
kapcsolatos stratégiai dontéseit a kapott informaciok alapjan hozza meg. Az értekezletrdl
emlékeztet6 készil. A PSJ és az emlékeztetd elkészitése a PV feladatai k6zé tartozik.

3.3 A megvalésithatésagi elemzés miiszaki, Uzemeltetési és jogi keretei

A jelenlegi tulajdonosi viszonyok a projekt szempontjabdl adottsagnak tekintheték, ezért
ebbdl kiindulva kell vizsgalni, hogy milyen allami tamogatasi szabalyok és elvek alapjan
szukséges a tulajdonosi és Uzemeltetési strukturat atalakitani. Jelen dontés-el6készité
tanulmanyban a projektre vonatkozé altalanos szabalyokat, rendezéelveket mutatjuk be, és
majd a Megvalosithatdosagi tanulmanyban részletezzik projekt elemenként, teszink
javaslatot az Uj tulajdonosi és Uzemeltetési strukturak kialakitdsara és a szikséges
Iépésekre.

Afa visszaigényelhetésége
A projektben és a fejlesztési program tovabbi elemeiben a fejlesztés olyan elemeken
torténik, aminek a hasznalataért kozvetlenul a hasznalok fizetnek dijat. Ezért a projekt
jovedelemtermeld, egyuttal az &fa-levonasi jog is érvényesithetd, ezért az afa nem
elszamolhat6 koltség. Mivel a magyar szabalyok szerint a NIF Zrt. nem igényel vissza afat,
ezért a NIF Zrt. szamara az allam kdzponti kdltségvetésnek kell biztositania a tamogatasbal
nem finanszirozott afat.
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Jelen projekt a Budapest — Esztergom vasutvonal fejlesztése kapcsan megépilt P+R
parkoldk kapacitasfejlesztésének vizsgalata. A megalldohelyek kérnyezetében kialakitott
parkolohelyek elhelyezkedését a kdvetkez6 abra mutatja be:

16. &bra A vizsgalt meglévé P+R parkolok elhelyezkedése.

Céljuk a vasuti kdzlekedést tamogatd rahordas tdmogatasa elsésorban a helyi és a
kozvetlen vonzaskornyezet lakoteruleteirdl. A létesitést megel6z6 tervezési munkak soran
megtdrtént a varhato igények becslése, majd a fennalld infrastrukturalis, jogi, Uzemeltetési
és egyéb szempontok figyelembevételével kerlltek kialakitasra a parkoldhelyek. Az
lehetéségek szerint biztositott kinalat és a valds kereslet azonban nem minden esetben
talalkozik, sziikséges tehat felllvizsgalni a korszerisitést kdvetden kialakult helyzetet, és
lehetdség szerint javaslatot tenni a két oldal nagyobb foku szinkronizaciéjara.

A jelenlegi kapacitasok a kdvetkezd két abran lathatoak:
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17. 4bra Meglév6 P+R (balra) és B+R (jobbra) parkol6k elhelyezkedése és 6sszes kapacitasa
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A fejlesztési javaslatok kidolgozasanak feltétele a jelenlegi helyzet atfogé ismerete, melyet
a kdvetkezd f6 témakdrdk mentén mutatunk be:

Gazdasagi-tarsadalmi-kornyezeti feltételek
Infrastruktura, miszaki allapot

Keresleti igények jellemzése

Forgalmi helyzet, szolgaltatasi szinvonal

4.1 Gazdasagi-tarsadalmi-kornyezeti feltételek

4.1.1 Erintett telepiilések, térszerkezet

Magyarorszag minden tekintetben erésen févarosi kdzpontu, a févaros munkaerdpiac
vonzasa igen jelentds, ami gazdasagi fejlettsége, nagyaranyu GDP részesedése mellett a
Kbzép-Magyarorszag Régidé orszagos viszonylatban mért, kiugréan magas
népessegnovekedésében is megnyilvanul. A budapesti agglomeracié gazdasagi
potencidlja, a viszonylag j6 kézlekedési kapcsolatok, a fejlédé, tdbb labon allé gazdasag
okan orszagos szinten meghatarozé. A Kézép-Dunantul régié, azon bellil Komarom-
Esztergom megye az orszag két, gazdasagilag legjobban fejl6dé régidja kozoétt Iényegesen
kevésbé dinamikusan fejl6d6 térség, melynek két hatarain joval tulmutatd funkcionalis
vonzaskodrzeti telepllése a megyeszékhely, Tatabanya és Esztergom.

18. abra: Magyarorszag varoshaldzata (forras: OFTK, 1254/2012. (VII. 19.) Korm. hatarozat)

A fejlesztend6 vasutvonal mentén fekvé telepllések, a budapesti agglomeracio részét
képezik, és maga Esztergom is hozza tartozik (bar az OFTK-val ellentétben a KSH
besorolasa szerint Esztergomi jaras érintett telepulései mar nem tartoznak a févarosi
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agglomeraciohoz). Az ingazasi adatok alapjan kijelenthetd, hogy telepullések igen erésen
kotédnek a févaros kbzszolgaltatasi, oktatasi, munkaerdpiaci kinalatahoz.

A OFTK altal meghatarozott varoshalézati belsé gydriin belll - a hatar szlovak oldalan nincs
jelentds nagyvaros -, gyakorlatilag Budapest vonzasa érvényesll, a kuilsé gy(rid
nagyvarosai 0sszességeben sem képesek oldani Magyarorszag tulzott Budapest-
kdzpontusagat.

A régibés telepulésrendszer kdzpontjainak egyuttmikddési és vonzasterlletei a régio
hatarain tuli terlleteket is lefednek, egy olyan tébbnyire varosi funkcidkkal vagy specialis
szerepkorrel rendelkezé varosokat magaban foglalé gydrit érintve, melynek egyik eleme
Esztergom. A telepuléshalézat harmadik szintjén allé, korlatozott varosi funkcidval, kisebb
vonzaskorzettel, hatorszaggal rendelkezd varosok, mint Esztergom biztositjak a kérnyezé
telepllések szamara a kdzponti, varosi funkciokat.

A kozlekedési halézat fejlesztésének indokoltsagat a tagabb, vagy sziikebb értelemben vett
fejlesztési terllet utazasi, illetve szallitasi igényei is befolyasoljdk. Az utazasi és szallitasi
igényekre az adott terlilet gazdasagi és tarsadalmi jellemzéi, a telepllések funkcionalis
ellatottsaga, a kodzigazgatasban betdltdtt szerepe, valamint a szomszédos telepulések
ellatottsaga is jelentés hatassal bir, igy a fejlesztések megalapozasahoz elengedhetetlen
ezek részletes analizise. Az ellatottsagi mutaté (oktatas, egészséguigy, Uzleti szolgaltatasok
elérhet6sége®) alapjan megallapithatd, hogy a fejlesztés térségében, az érintett telepiilések
legtobbjén az alapellatas telijes spektruma elérhetd, Piliscsaba a kézépfoku ellatast tudja
biztositani, mig a vasutvonal két végén, Esztergomban, illetve meghatarozéan a févarosban
allnak rendelkezésre a fels6 szintl kereskedelmi, munkaerdpiaci stb. funkcidk. A lakossag
folyamatos sulyponti athelyezédése a févarosi agglomeracio és kornyezd teriletek felé, a
kozel 10 000 és az azt meghalado lakost szamlalo telepllések szamanak novekedése, a
varosi jogallasu telepllések ndvekvé szama az egész régiod fokozodo varosiasodasat jelzi.

5 adatforras: KSH 2011-es népszamlalasi adatok
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19. dbra Az egyes teleplilések ellatottsagi jellemzGi (sajat szerkesztés)

A térség lakossaganak jelentdsé része ingazo, ami nagy terhelést ré az elévarosi kozuti és
kotottpalyas kozlekedési halézatra. Budapest és vonzaskorzete kozott a 2011-es
népszamlalas alapjan naponta mintegy 225 ezer f6 ingazik munkaba. A kdzforgalmu
kdzlekedési eszkOzt és az egyéni kodzlekedési eszkdzt (személygépkocsi) hasznalok
aranya (modal-split) a févaros és kérnyéke kdzotti forgalomban 35%-65%, mig Budapesten
bellli utazasok esetében 58%-42%. Budapest és kdrnyéke kdzlekedési infrastruktira
kapacitasa nem kovette az igények novekedését, sugar és harantiranyban sok a szlk
keresztmetszet. Torlédasok, forgalmi dugdk allanddsultak a térség f6 kdzuthaldzati
elemein. Az elévarosi vasutak és autdbuszok is tulzsufoltak csucsiddben.

Demografiai, népmozgalmi folyamatok

Alapvet6éen a kodzép-eurdpai térség népességi folyamatait az eurdpaihoz hasonldéan a
népesség természetes fogyasa, dregedése, a varoslakok aranyanak régioktol figgetlen
altalanos emelkedési trendje jellemazi, illetve a fejlett régidkba térténé orszagon bellli és
nemzetkdzi vandorlasok befolyasoljak.

Hazank lakossaganak kozel egyharmada él Budapesten és a kornyékére kiterjed6 varosias
tertleten, ahol az altalanos magyar trendekkel szemben a lakonépesség allando
ndvekedést mutat. Mig az orszag népessége folyamatosan cstkken (2001-2015 kdzott 4%-
kal), oregedik, jelentés teruleti kilonbségek kialakuldsa mellett, addig a Kozép-
Magyarorszag régio, ezen belul Pest megye lakossaga jelentésen nétt az évszazad els6 15
eévében is. Ugyanakkor K6zép-Dunantul, illetve Komarom-Esztergom megye lakossaga az
orszagos atlagot meghaladdé mértékben csdkkent.
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Magyarorszag ~ 9797561  14,5%  66,8%  18,7% 1285%  -3,5 0,0 3,7%
ngéyg-rorszég 3000076 14,8% 66,6% 185% 1247%  -2,3 3,7 6,0%
Budapest 1752704 13,5%  66,6% 19,9% 146,6%  -2,9 1,9 0,8%
Il keriilet 130175  14,4%  651% 20,5% 1423%  -1,6 5,9 0,7%
Pest megye 1247372 167%  66,7% 166% 997%  -15 15  145%
r;:;ss"éras"é” 54068  17,5% 654% 17,0% 97,4%  -1,6 143 22,5%
Piliscsaba 8337  192%  638% 17.0% 885%  -34 161 335%
Pilisjaszfalu 1615  186% 70,5% 10,9% 587% 0,0 142 56,6%
Pilisszentivan 4186  164% 66,5% 17,1% 1038% -1 438 2,8%
Pilisvérosvar 13971 158%  66,1%  181% 1148%  -2,0 6,4 10,0%
Solymar 10273 17,5% 648% 17,7% 1013%  -0,9 212 151%
Kozép-Dunantdl 1056097  14,4%  67,2%  185% 1285%  -3.8 17 5,3%
E:gt‘::g;“m o 297381  147% 67,3% 18,1% 1233%  -37 1,6 -6,2%
Ef;?’gmi 90895  14,9%  66,3%  18,8% 1257%  -47 4,1 5,5%
Leanyvar 1762 170% 667% 163% 957% 1,1 13,6 5,3%
Dorog 11749 146% 670% 184% 126,1% -5 35 -8,2%
Esztergom 27979  159%  64,3%  19.8% 1243%  -38 4.1 -3,8%

4.1. tablazat: Az érintett teleplilések, térségek f6bb demografiai és népmozgalmi adatai, 2016 (forras: KSH)

A népességcsOkkenés folyamata orszagos szinten alapvetéen a természetes fogyassal
magyarazhato, a szuletéskor varhato élettartam Magyarorszagon az egyik legalacsonyabb
az Uni6é tagorszagain belll. A természetes fogyas mellett az orszagban jellemzéen az
elvandorlas is hozzajarul a népesség csdkkenéshez, ugyanakkor a vizsgalt terlleten a
belféldi vandorlasi kuldnbozet erés pozitivumot mutat a févaros és Dorog kivételével. A
2016-os népmozgalmi adatok egyes telepllések esetén a hosszabb tavu tendenciak
megvaltozasat jelzik (nagyrészt azonban azokkal 6sszhangban vannak). Budapesten és a
lll. kerlletben a 2000-es évek elejétdl a lakossag stagnal, kismértékben ndvekszik, ezzel
szemben 2016-ban a természetes szaporodas, vandorlas is negativ iranyt vett. A vizsgalt
kdzép-magyarorszagi teleplléseken a természetes fogyast a pozitiv vandorlasi kildnbozet
ellensulyozni tudta, egyes teleplléseken igen jelentés népességndvekedést eredményezve
(pl. Piliscsaba, Pilisjaszfalu, Solymar, illetve Leanyvar), ami az agglomeraciéo egyes
telepuléseinek magas életminéséget biztositd szolgaltatasi szinvonalat jol jellemzi. A
Budapesthez kozelebb fekvd teleplilések népességének névekedése a kedvezd fekvésik,
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infrastrukturajuk fejlédése és a helyi onkormanyzatok rugalmas hozzaallasa okan mar a 90-
es években megkezd6dott. Solymar lakossaganak kimagasldo ndvekedését féleg a
tehet6sebb budapesti réteg févarosbdl valo kikoltozésének kdszénhette.

Az Esztergomi jarasban és Esztergomban is a 2000-es években tapasztalt altalanos
tendenciaval szemben 2016-ban a bevandorlas mar szinte teljes mértékben kompenzalta
a fogyast.

Az vizsgalt régid, jarasok és telepulések lakossaganak kordsszetétele igen eltéré képet
mutat. Az orszagos atlaghoz (6regségi index 128%) képest Budapest és a lll. kerllet
lakossaga fokozottan 6regedd, mig a kisebb teleplilések, kisvarosok, kozségek 65 év feletti
lakossaga az atlagnal joval alacsonyabb szamu, a halanddsag is mérsékeltebb. A térségbe
araml¢ fiatal, gyermekes csalddoknak kdszdnhetbéen a kistérség korstrukturaja orszagos
Osszevetésben kedvezének mondhatd, vagyis itt nem lehet a népesség eléregedésérdl
beszélni. Jellemzéen az aktiv koruak aranya (15-64 év koOzottiek) egy-két kivételtdl
eltekintve nem mutat Iényeges klldnbséget, ellenbe a gyermekek szamaranya kiugréan
magas, a szlletések szama emelked6 tendenciat mutat.

A népességvaltozas alakulasaban tehat a févaros munkaerdpiaci szivd hatasa miatt
folyamatosan fennalld pozitiv vandorlasi egyenleg jatssza a f6 szerepet, ami kompenzalni
tudta a természetes fogyast.

Magyarorszagon a fiatalkoruak (0-14 évesek) aranya a kovetkezd 6tven év tavlataban az
abszolut fogyas mellett enyhe csdkkenést mutat, az aktiv kortak (15-64 évesek) szama, és
igy aranya pedig meredeken esik, 2051-re 57%-ra csokken a jelenlegi 68,5% koruli értékrdl.
Ugyanakkor az id&skoruak részaranya rohamosan emelkedik, ez idészak alatt az
Osszenépességen bellli aranya megduplazodik, mintegy 30%-ra n6.6 A képet a jarasi
szinten igen eltér6 népességvaltozas arnyalja, a kozponti régidoban egyes jarasok
folyamatos és jelent6s népességndvekedése mellett példaul a Kézép-Dunantul, illetve
Komarom-Esztergom megye legtdbb jarasaban erfs6d6 népességfogyassal lehet
szamolni. Rovidebb tavon, regionalis, megyei szinten is kimutathaté a népességvaltozas
gyorsulé folyamata.

Kbzép-Magyarorszag 3118 898 3373193 6,70% 12,60%
Pest megye 1296 748 1425977 13,80% 15,40%
Budapest 1822 148 1947 216 2,20% 10,60%
K&zép-Dunantul 1 046 926 1005 868 -4,9% -5,6%
Komarom-Esztergom 295 138 284 207 -5,9% -5,2%
Magyarorszag 9799 790 9 679 364 -4,0% -1,9%

4.2. tablazat: Népességvaltozas elbrejelzése (forras: Eurostat)

6 Tagai Gergely: Jarasi népesség-eléreszamitds 2051-ig
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Altalanos jelenség, hogy a varoslakok szama né, igy, ahol a nagyobb varosok talalhatok, a
népesedeési tendenciak 6sszességében jobbak. Elsésorban a nagyvarosok a migracié 6
célpontjai, igy nem véletlen, hogy a fbvaros, illetve kdzponti régié népessége igen
jelentésen nd és hosszabb tavon is néni fog, mig Komarom-Esztergom megye lakossaga
koézéptavon jéval az orszagos mertéket meghaladdan csdkken.

Foglalkoztatottsag, munkanélkiliség

Az orszag legfejlettebb régidja a févaros és Pest megye. Ennek megfeleléen a
munkanélkiliségi és foglalkoztatasi mutatok is jobbak, mint az orszagos atlag. Komarom-
Esztergom megye, illetve K6zép-Dunantul is a kedvezdbb foglalkoztatasi helyzeti térségek
alacsonyabb szinten alakul, mint a K6zép Magyarorszag régiéban, 6sszhangban a kevéshé
erés munkaerépiaci helyzetével, gazdasagi teljesitményével.

A térség képzettségi, szakképzettségi helyzete orszagos Osszevetésben is kiemelkedben
jénak nevezhetd, a felnétt lakossag mintegy 6tdéde rendelkezik diplomaval, de jénak
nevezhetd a kozépfoku végzettséggel birdk aranya is. A szakképzés terlletén,
koszbnhetéen a f6varosi munkaerépiac diverzifikaldé hatasanak, rendkivil széles
szakmakorben biztositott a szakképzett munkaerd. Ezzel 6sszhangban a munkanélkuliség
alakulasa is valamivel kedvez&bb Pest megyében

A lenti abra idésoros adatai alapjan jol lathatd, hogy a valsagot kdvetéen emelkedd
munkanélkiliség 2010 tajan kulminalddott, orszagosan mintegy 11% kordl. Ezt kévetden
mind a foglalkoztatasi, mind a munkanélkuliségi adatok kedvezdbben alakultak megyétdl,
régiotol fuggetlenul. Pest megye és a févaros, Komarom-Esztergom megye esetében a
munkanélkiliségi mutaté a valsagot koévetben folyamatosan relativ kedvezdbb, a
foglalkoztatas szintje magasabb, mint az orszagos atlag.

Munkanélklliségi rata alakulasa
12,0

10,0
8,0
6,0
4,0
2,0

0,0

Magyarorszag

Komarom-Esztergom K6zép-Dunantul

Budapest Pest Kbézép-Magyarorszag

20. abra: Munkanélkiiliség alakuldsa a 15-74 éves népesség aranyaban (forrés: KSH)

A javulo, relativ igen alacsony munkanélkiiliségi adatok mellett a tartés munkanélkiliek -
180 napon tuli nyilvantartott allaskeresék - aranya a legtdbb telepulés esetében meghaladja
a 50%-ot, egyedil az Esztergomi jarasban alakul 40% korll (mintegy 1500 f6 munkanélkdli
mellett).
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Kbézép-Magyarorszag 3,8% 64,2% 61,7% 1405 900
Pest megye 3,1% 61,6% 59,7% 565 601
Budapest 4,3% 66,1% 63,2% 840 298
K6zép-Dunantul 3,0% 61,5% 59,6% 487 942
Komarom-Esztergom 3,7% 61,1% 58,9% 135 608
Magyarorszag 5,1% 61,1% 58,0% 4 351 637

4.3. tablazat: 15-74 éves népesség gazdasagi aktivitasa (%), 2016 (forras: KSH)

A foglalkoztatasi rata Budapesten kimagaslo, a tébbi vizsgalt térségben kismértékben
meghaladja az orszagos atlagot. A foglalkoztatasi rata 2013 6ta meredeken emelkedik
koszonhetéen a gazdasagpolitikai intézkedéseknek, felfutd gazdasagi teljesitménynek
(autdipar, épitéipar), amileginkabb a févaros és térségében az atlagosnal 3%-ot magasabb
foglalkoztatasi és aktivitasi aranyt jelent.

A foglalkoztatas f6 gazdasagi szektorok szerinti megoszlasat vizsgalva megallapithato,
hogy a Kézép-Dunantulon, igy Komarom-Esztergom megyeében is igen jelentds, az atlagnal
jéval magasabb, 40%-ot meghaladdé az iparban foglalkoztatottak szdmaranya. Ezzel
szemben a Kdzép-Magyarorszag régidban a szolgaltatasi szektor a mintegy 1,4 millio
foglalkoztatottnak hozzavetdleg 78%-at szivjia fel az atlagos 64%-kal szemben, mig
ertelemszeriien a mezégazdasag részaranya elhanyagolhatéan alacsony.

4.1.4 Jovedelmek, életszinvonal

Az agglomeracios teleplléseken megfigyelheté szuburbanizacié sajatosan alakitotta at a
telepillések képzettséqi, jovedelmi és szocialis viszonyait. A térségbe iranyuld bevandorlasi
hulldam a térség lakossaganak részleges cseréjéhez vezetett. A rosszabb jovedelmi,
szocialis helyzetli lakosok egy része kihasznalva a hirtelen tamadt ingatlanpiaci kereslet
elényeit felértékel6dott ingatlanat eladta és a févarostdl tavolabb, féként Komarom-
Esztergom megye kdzeli telepllésein vasarolt jéval olcsobb ingatlant. A térségbe aramlé
kozéposztalybeli csaladoknak és a térségbdl elkdltozd szocidlisan raszoruldknak
kdszonhetéen a térségben (leginkabb a Pilisvorosvari jaras telepulésein) él6k szocidlis
statusza, jovedelmi, képzettségi szintje az orszagos szinttél joval kedvezdbb képet mutat.

Az utdbbi évtizedben javulé foglalkoztatottsag (illetve a minimalbér ndvekedése) az
emelked6 jovedelmekben is érezteti hatasat. Az orszdg gazdasagi, munkaerdpiaci
kdzpontjanak szamitdé Kézép-Magyarorszag régioban kiemelkedden jok a foglalkoztatasi,
aktivitasi mutatok, igy a jovedelmek is magasabbak. A haztartasok elsédleges jovedelme,
az egy fére jutd elkolthetd jovedelem nagysaga a Kozép-Magyarorszag régidban
kifejezetten magas a magyar atlaghoz képest, azonban az EU28 atlagahoz viszonyitva még
ez is alacsonynak mondhato, nem éri el az uniés atlag 60%-at (netté 9300 PPS 2014-ben).
A Kdzép-Dunantul esetén a haztartasok elsédleges jovedelme (2014-ben nettdé 5900 EUR)
illetve az egy fére jutd elkdlthetd jovedelem (nettd 5600 eurd) valamivel az orszagos atlag
korul alakul. Mindkét érték az arszinvonallal torténd korrigalassal is csak az unids atlag
60%-a korul mozog.

74



Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szol6 vizsgalat
Megvalosithatésagi tanulmany

Magyarorszag 6 100,00 10 500,00 9 500,00 59,3% 61,3%
K6zép-Magyarorszéag 7 100,00 12 400,00 9 300,00 70,1% 60,0%
K&zép-Dunantul 5 900,00 10 200,00 9 700,00 57,6% 62,6%

4.4, tablazat: Haztartasok jovedelme, elkélthetd jévedelmek, nettd 2014 (Eurostat)?

A KSH megyei szintli id6soros (egyben frissebb) adatai és azok dsszehasonlitdé elemzése
valamelyest arnyalja az érintett lakossag jovedelmének alakulasat. Az elmult négy évben
jelentésen, 35-40% -kal nétt a lakossag havi nettd keresete, ami egyrészt a minimalbér,
illetve a garantalt bérminimum 6sszegének folyamatos emelésének kdszonheté (2018-ban
138 000 Ft, illetve 180 500 Ft), masrészt a kbzszféraban eszkdzolt béremeléseknek, kisebb
részben a versenyszféra képzett munkaerd iranti névekvd igényének. Az orszagos
atlagkeresethez képest a Budapesten kimagaslok a fizetések, kdzel 30%-kal haladjak meg
azt. Minden tovabbi vizsgalt terliletegységre vonatkozéan alacsonyabbak az értékek. A
nettd atlagkereset éves, inflaciot 2016-tdl jelentésen meghaladd ndvekedési tteme azt jelzi,
hogy a lakossag életszinvonala javul, ugyanakkor a régiok kozti jovedelemkilonbségek
erdemben nem csodkkennek.

" forras: EUROSTAT, http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/GDP_at_regional_level/hu
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Havi netté atlagkereset, Ft/fé

Budapest 199915 209277 226030 250599 272254
Pest megye 143557 148094 159209 179887 194 939
K6zép-Magyarorszag 187884 195966 211294 234805 254724
Komarom-Esztergom megye 1563465 159540 172901 194 228 209 898
K6zép-Dunantul 145172 152226 165284 187305 205274
Magyarorszag 155690 162391 175009 197516 215735
orszag = 100,0%
Budapest 128,4 128,9 129,2 126,9 126,2
Pest megye 92,2 91,2 91,0 91,1 90,4
Kbzép-Magyarorszag 120,7 120,7 120,7 118,9 118,1
Komarom-Esztergom megye 98,6 98,2 98,8 98,3 97,3
K6zép-Dunantul 93,2 93,7 94,4 94,8 95,2
El6z6 év azonos id6szaka = 100,0%
Budapest 104,0 104,7 108,0 110,9 110,9
Pest megye 102,6 103,2 107,5 113,0 111,0
Kbdzép-Magyarorszag 103,5 104,3 107,8 111,1 110,8
Komarom-Esztergom megye 102,8 104,0 108,4 112,3 111,3
Ko6zép-Dunantul 102,7 104,9 108,6 113,3 112,9
Magyarorszag 103,0 104,3 107,8 112,9 11,9

4.5. tablazat: Teljes munkaid6ben alkalmazasban allék havi netté atlagkeresete (KSH)

Motorizacié

A lakossag noévekvd mobilitasi igényeit, javuld életszinvonalat a motorizacié szintjének
(személygépkocsik szama 1000 fére vetitve) folyamatos, mindenutt tapasztalhatd
emelkedése is jelzi. A 2010-2016 kozotti idbszakban Budapesten kisebb mértékben, de a
régioban (és az Esztergomi jarasban is) 10%-ot meghaladdan nétt a gépjarmi allomany,
egyes telepuléseken kiugré mértékben. A gazdasagi teljesitmény, a jovedelmek
nagysaganak, a lakossag életszinvonalanak regionalis kilénbségei a gépjarma allomany
kora, illetve a motorizacio tekintetében is megnyilvanulnak; a Kozép-Magyarorszag
régioban, Pest megyében 363 személygépkocsi jut 1000 lakosra, Budapesten pedig csak
349. A motorizacio szintjie Komarom-Esztergom megyében és az Esztergomi jarasban is
meghaladja az orszagos 338 szgk/1000 lakos értéket.

A személygépkocsi allomany atlagos életkora mar 2011-ben megkozelitette a 12 évet.
Magyarorszagon a gépkocsik életkora folyamatosan névekszik, 2016-ban 13,9 év volt.

Lakasallomany
A 2008-as valsagot az épitbipar is megszenvedte, egészen 2016-ig drasztikusan csékkent
a lakasépitések szama orszagosan és a vizsgalt térségben, telepuléseken egyarant. Ennek
ellenére Budapest, illetve f6ként Pest megye, mint a belféldi migracié célterlilete, az orszag
legjobban fejl6dé gazdasagi kdzpontja volt ez idészak alatt is, ahol a lakasallomany
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folyamatosan noévekedett. 2016-t6l a szakpolitikai intézkedések eredményeként (kedvezd
hitelek, tamogatasok, AFA csékkentés) ugrasszeriien megnétt az Uj épitési lakasok szama,
2015-h6z képest 40%-kal tobb lakasépitési engedélyt adtak ki a Kézép-Magyarorszag
régidban. A teljes lakasallomany 2001-hez képest kézel 15%-kal nétt, a Pilisvordsvari jaras
egyes kisebb telepllésein (Piliscsaba, Pilisjaszfalu) 40-60%-kal is. Az Esztergomi jarasban
az orszagos szintnél kisebb mértékben, Esztergomban azt kissé meghaladéan 10,5%-kal
lett tdbb a lakasszam.

A térség gazdasaga

Az egyes terlleti egységek gazdasagi fejlettségét leggyakrabban az egy lakosra juté bruttd
hazai termék (GDP) segitségével hasonlitjak 0ssze. E mérészam vasarlderd paritdson mért
ertékei jol mutatja, hogy a gazdasagi teljesitmény egész Magyarorszagon, illetve a hatar
szlovak oldalan az unios atlag 75%-at sem éri el a Kézép-Magyarorszag régio kivételével.

21. abra: Egy fére juto GDP (PPS) az EU28 szazalékaban, 2015 (Eurostat)

Magyarorszag er6sen févaroskézpontu gazdasagaban a 2015-os KSH adatok szerint a
Kbézép-Magyarorszag régio termeli a telies GDP 46,8%-at, ami egy fére vetitve
masfélszerese az orszagos atlagnak, meghaladja a 17 000 eurdét. Pest megye atlagon aluli
értéke jelzi, hogy a régiés GDP magas volta alapvetéen a févaros teljesitményének
koszonhetd. Pest megyéhez hasonldan a viszonylag erés gazdasaggal rendelkezd Kozép-
Dunantulon is mar csak 10 000 eur6 kdzelében van a fajlagos GDP (a teljes GDP az orszag
altal eléallitott termék 10%-a).

Az egy fére jutdé PPS-ben mért GDP alapjan megallapithatd, hogy az orszag teljesitménye
az elmult tiz évben javult, de még mindig jelentés a lemaradas. Mig 2008-ban a GDP/f6 az
unios atlag 62%-a volt, 2014-re, jelentés regionalis kilénbségeket mutatva, csak az atlag
68%-at érte el, ezen bellil a Kobzép-Magyarorszag régié gazdasagi teljesitménye
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kiemelked6, mig a K&zép-Dunantul régiora vonatkozo érték az atlagnak még mindig alig
61,1%-a.®

Az elbrejelzések szerint 2030-ra a gazdasagi teljesitményének tertleti kilénbségei
kismértékben mérséklédnek, pl. Komarom-Esztergom megye egy fére esé GDP valtozasa
mintegy kétszerese lesz a kbzép-magyarorszagi érteknél. Ugyanakkor a regionalis GDP/f6
ertékek orszagos atlag szazalékaban jelentésen nem valtoznak.

Magyarorszag 11 100 12141 14 784 133,20% 100%
Kbdzép-Magyarorszag 17 117 18 427 21590 126,10% 146%
Pest megye 9109 10 059 12 390 136,00% 84%

K6zép-Dunantul 10 312 11 314 14 129 137,00% 95,6%
Komarom-Esztergom megye 11 209 12 980 17 906 159,70% 121,1%

4.6. tablazat: Eqy fore jutd GDP alakulasa, elérejelzés (Eurostat)

Magyarorszag az eurdpai gazdasagi tér keleti - délkeleti periféridjanak nyugati -
északnyugati részén helyezkedik el, viszonylagos kozelségben az Unié gazdasagi
magterlletéhez, amelyhez a Bécs-Pozsony varosi térségen keresztll kapcsolodik.
Hazankra, mint az EU-hoz késébb csatlakozott kbdzép-kelet-eurdpai orszagok legtdbbjére
igaz, hogy versenyképessége jelentés mértékben elmaradt az eurdpai magtérségétol és az
azt korllvevd izolalt centrumokétol. Magyarorszag versenyképessége® a korabbi évekhez
képest romlott, a relativ versenyképességi rangsorban 6 hellyel, 69. helyre csuszott vissza,
a GCI (global competitiveness index) alapjan felallitott rangsorban majd minden EU orszag
megeldzi.

Feltételezhet6, hogy az orszagon bellli terlleti értéktermelési aranyok hosszu tavon
alapvetéen nem valtoznak meg (nincs valdszinlisége valamifajta latvanyos regionalis
fejlettségi inverzidnak, bar a konjunkturalis ingadozasok rovidtavon esetenként latvanyos
elére lépéseket, illetve visszaeséseket okozhatnak), ugyanakkor a fejlettségi
aranyvaltozasok dominans trendjeként hosszu tavon a regionalis fejlettségi konvergencia
valoszinilsitheté. A nagyobb varosok (elsésorban Budapest) meghatarozé gazdasagi,
munkaerdpiaci szerepe tovabb er6sodik, ndé a szolgaltatd szektor részaranya, ami egyre
inkabb a varosokba, a jol kodzlekedési kapcsolattal rendelkezé terlletekre vonzza a
lakossagot. gy az orszagon beliill a legdinamikusabb fejl6d6, legnagyobb gazdasagi
teljesitményt nyujté Kézép-Magyarorszag régiéban Budapest kdzponti, térszervezé ereje
hosszabb tavon sem megkérddjelezhetd.

8 Forras: EUROSTAT, http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/GDP_at_regional level/hu
*World Economic Forum (2016): The Global Competitiveness Report 2016-2017
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A mikoédéd vallalkozasok létszam-kategériankénti felosztasa alapjan lathatd, hogy a
legnagyobb gazdasagi sullyal biré nagyvallalatok dominansan Budapestre, a févaroshoz
kdzelebbi, az er6sebb gazdasagi, munkaerépiaci kapcsolatokkal rendelkezé térségbe
telepiltek. Kézép-Magyarorszag régiéban van a székhelye mintegy 400 250 f6nél nagyobb
létszamu tarsas vallalkozasnak, fele budapesti székhely(, melyek tizede a lll. keriletben
talalhaté. Az Esztergomi jarasban mindéssze 51 6tven fénél tébbet foglalkoztaté vallalkozas
mikodik, kézalik csak tiz haladja meg a 250 f6s alkalmazotti létszamot, tdbb mint fellk
székhelye talalhatd Esztergomban. Legjelentésebb foglalkoztaték a varosban a Magyar
Suzuki Zrt., a TYCO Electronics Kft., a varos ipari parkja a javuldo kozlekedési
kapcsolatokkal a térségbe ujabb beruhazasokat iranyithat.

A mikoédé vallalkozasok nemzetgazdasagi agak szerinti megoszlasa a Kozép-
Magyarorszag régidéban értelemszeriien a mez6gazdasag, erdégazdalkodas és halaszat
orszagosnal joval kisebb aranyat mutatja. A févarosban és a lll. kertletben is meghatarozé
a szolgaltatoipar, a tarsas vallalkozasoknak mintegy 80%-a ezen nemzetgazdasagi
agazatokban mikodik, legnagyobb részben a szakmai, tudomanyos, miiszaki tevékenység
(,M”), informacidé, kommunikacio (,J”) és ingatlanltgyletek (,L”) gazdasagi agak képviseltetik
magukat. Az ipari szektor Komarom-Esztergom megye gazdasagaban, az érintett
teleplléseken hagyomanyosan meghatarozo szerepet jatszik, kiemelkedé a banyaszat
(,B”), feldolgozdipar (,C”), épitbipar (,F”) foglalkoztatasban jatszott szerepe. Ezzel
parhuzamosan a tercier szektorban dolgozok aranya marad el az atlagostol.
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Magyarorszag 2,8% 9,8% 9.2% 9,0% 24,2% 44.9% 350 927
Il\(llgzgilz-rorszég 0,8% 7,8% 7,4% 7,6% 22,9% 53,5% 184 406
Budapest 0,4% 6,8% 6,4% 6,4% 22,2% 57,9% 132 076
111, keriilet 0,3% 7.0% 6,6% 6,2% 19,7% 60,2% 10 369
Pest megye 1,7% 10,4% 9,9% 10,7% 24.8% 42,6% 52 330
J.'Z'::fms"a” 10%  92%  89% 9,5% 205% = 509% 3002
Piliscsaba 1,8% 8,0% 7,6% 5,6% 21,2% 55,9% 449
Pilisjaszfalu 4,0% 9,3% 8,0% 14,7% 12,0% 52,0% 75
Pilisszentivan 1,1% 16,0% 14,9% 9,4% 20,4% 38,1% 181
Pilisvérosvar 1,7% 12,2% 11,8% 14,4% 24,0% 35,8% 533
Solymar 0,9% 8,4% 8,1% 8,1% 21,0% 53,5% 800
Koézép-Dunantdl  3,7% 13,2% 12,2% 1,7% 23,8% 35,5% 29 199
Eg;‘t‘::gg"m 3,1% 14,2% 13,2% 12,5% 24,5% 32,4% 8 834
Esztergomi jaras 1,7% 15,8% 14,6% 14,8% 23,3% 29,8% 2 593
Dorog 1,4% 11,6% 10,6% 12,0% 28,2% 36,3% 284
Esztergom 0,9% 14,5% 13,8% 10,0% 23,8% 37,0% 1027
Leanyvar 0,0% 19,6% 17,4% 17,4% 19,6% 26,1% 46
4.7. tablazat: M(ikddo tarsas vallalkozasok aranya nemzetgazdasagi agak szerint'®
Beruhazasok

Adott térség gazdasagi teljesitéképességének, jov8beni potencialjanak jo indikatora a
beruhazasok volumene, névekedése vagy mérséklédése. A kulféldi t6ke bearamlas - mely
a rendszervaltast kovetd szerkezetatalakulasban jatszott meghatarozé szerepet, és
napjainkig is fontos fejleszt6 tényezd maradt - orszagon bellli egyenlétlen eloszlasanak oka
és egyben eredménye a tertileti kildnbségek fokozédasa.

Az orszagban befektetett téke megoszlasa tehat kdveti az egyes megyeék, régiok gazdasagi
teljesitményét, vallalkozasi szerkezetét. A kedvezd foldrajzi elhelyezkedés, j6 kdzlekedési
kapcsolatok, a viszonylag képzett munkaerd, a szolgaltatasok széleskorl elérhetésége

10 Forras: KSH, Tajékoztaté adatbazis - terilleti statisztika
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jelentds kulféldi beruhazasokat vonzott eddig is a Kdzép-Magyarorszag térségbe, a
févarosba. A févaros koérnyékének vonzereje tovabbra is meghatarozo. A kalfoldi
t6kebefektetések zome Kozép-Magyarorszagra, azon belll is a szolgaltaté agazatara
koncentralddik, ezzel is er6sitve a magyar gazdasag févaroskdzpontusagat, jelentds
terleti differencialtsagat."’

A befektetések éves volumene jelentds ndvekedést mutat Kézép-Dunantulon is. 2011-hez
viszonyitva 2015-ben mintegy 77%-kal n6tt a beruhazasok volumene, ami viszont a teljes
orszagos értéknek minddssze 12,6%-a, kevesebb mint 700 milliard Ft. Ebb6l Komarom-
Esztergom megye mintegy 30%-kal részesiilt.'> Ezzel szemben a Kozép-Magyarorszag
régidban a teljes magyar befektetések tobb, mint harmadat (2015-ben 1700 milliard Ft-ot)
fektettek be a vallalkozasok, tiinyomo részét a févarosban. A févaros kitlintetett helyzetét
a folyamatosan magas tékebearamlas igazolja, ennek megfeleléen a volumenndvekedés
mértéke nem kiemelked®.

Az egy lakosra jutd beruhazasi teljesitményérték szintén alatamasztja a fenti regionalis
kulonbségekre vonatkozé megallapitasokat. 2016-ban Budapesten az érték 713 ezer Ft,
eset megyében minddssze 353 ezer Ft volt. A beruhazasokban a nyugati (Nyugat- és
Kdzép-Dunantuli) megyék részesedtek legnagyobb mértékben, de itt mar nem érte el a 600
ezer Ft/f6 értéket.

Az orszagos gazdasagi novekedési kilatasokat tekintve altalaban szintén a varostérségek
dinamikusabb novekedése jellemz6, melynek oka, hogy a nagyobb gazdasagi- és
népességkoncentraciéo miatt a varosi térségekben nagyobb a magas hozzaadott értéket
termel6 szolgaltatd, kreativ és high-tech iparagak koncentracidja, valamint az adott
gazdasagok integraltsaga a nemzetkdzi gazdasagi halézatokba.

Kornyezeti feltételek

A vizsgalt P+R parkoldk harom kistajat érintenek, a Pilisi-hegyek, a Pilisi-medencék és a
Visegradi-Dunakanyar kistajakat. Mindharom kistdj Komarom-Esztergom és Pest
megyeben helyezkedik el.

Pilisi-negyek kistaj alakrajzilag alacsony kbézéphegység, atlagos magassaga 450-500 m. Az
erbsen tagolt hegységek csoportjaba sorolhaté.

ENy-DK-i iranyu, kozel parhuzamos szerkezeti vonalak a Pilis-hegység sasbérces
vonulatait hataroljak. Szerkezeti-morfologiai szempontbdl téréses sasbércsorozat, amelyet
arkos medenceék tagolnak. Felszinépitd kézetei uralkodoan triasz dolomit és mészks. A
karsztos fennsikok és lejtbk mikroformakban gazdag térszinek. Lejtéin impozans
sziklatornyok, sziklafalak preparaldédtak ki. A laza porolé dolomitfelszineket a szaraz
aszovolgyek aprélékosan feltagolték, s a sasbérclejték aljan térmelékkupokat halmoztak
fel. A paleogén lledékek aldl sok helyltt kibukkan a bauxitmaradvanyos tropusi 6skarszt.
A medencefelszin laza kézetekbdl (agyag, homok) épllnek. A kistaj talajainak 85%-a
rendzina, agyagbemosodasos barna erdétalaj és barnaféld.

1 Forras: Orszagos Terliletfejlesztési és Terlletrendezési Informacios Rendszer (TelR) [INGM
12 Forras: KSH
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Az éghajlat a hegyek peremén mérsékelten meleg-mérsékelten szaraz, a tetékon hivos-
nedves, a koztes teruleteken mérsékelten hiivos-mérsékelten nedves éghajlatu. A Kistaj
évente mintegy 1920 6ra napsutést élvez. A csapadék évi atlaga a tetékdén a 720 mm-t is
eléri, sé6t meghaladja, a D-i teriileteken 650 mm, E-on csak 600 mm kériili. Az uralkodé
szélirany az ENy-i, masodik helyen a D-Dk-i 4ll.

Az ENy-rél DK-nek nyulé hegygerincet két-két patakvolgy hatarolja. ENy-nak folyik a
Dunahoz a Kenyérmezéi és a Szentlélek-patak, DK-nek tart a Dunahoz a Dera- és az
Aranyhegyi-patak. Mérsékelten vizhianyos terilet. Valamelyes ,talajviz” -el6fordulas csak
a volgylejtékon van, 4-6 m kozotti mélységben. A rétegvizkészlet atlagos, szintje sillyedt.
Az artézi kutak szama kevés.

Pilisi-medencék kistajban a medencék litoldgiai felépitése igen hasonld. Laza Gledékeken
dombsagi jellegl térszinek formalddtak. A keretezd sasbércek oldalardl enyhén hullamos
hegylabfelszinek, ritkabban pedimentek hajlanak a medencetalpak irdnyaba. A felszin
egyenetlenségeit vekony lejtdlésztakaro boritja.

A Budai-hegységhez hasonlban a Pilis sasbércsorozatai is arkos medencéket fognak kézre
(Pilisvérosvari- (solymari), Pilisszentkereszti-, Pomazi-, Dorogi-medence). A medencék
mozaikos, toréses aljzatai igen eltér6 mélységben helyezkednek el. A sekély aljzatu
medencek eredeti trépusi formakincse 50-100 m-re sillyedt. Mas medencék aljzata
mélyebben huzodik; pl. a Dorogi-medencében tdbb, mint 100 m harmadiddszaki
Uledéksorozat halmozédott fel. Sok esetben eocén szenes Osszlet takarja a karsztos
formakincset (Pilisvordsvari-medence, Dorogi-medence stb.). A tobb részre tagol6do
kistajra az erd6talajok eléfordulasa jellemzd. A kistdj legkiterjedtebb talajtipusa a barnaféld.

Az éghajlat mérsékelten hlvos-mérsékelten nedves, de a DK-i részeken mérsékelten
széraz éghaijlatu kistaj. Evente mintegy 1920 6ra napsiitést élvez. Az évi csapadékdsszeg
650-700 mm, de DK-en csak 600 mm koruli. AZ uralkod6 szélirany az ENy-i, az ENy-DK-i
futasu, jol atszell6z6d6 volgyekben jelentés a DK-i szelek gyakorisaga is.

A Dorogi-félmedencét a Kenyérmezdi-patak, a Pilisvorésvari- (Solymari) medencét az
Aranyhegyi-patak, mig a pomazi- és Pilisszentkereszti-medencét a Dera-patak csapolja le
a Dunahoz. Mérsékelten vizhianyos terilet. A volgytalpakon 2-4 m mélyen talaljuk a
JLalajvizet”, mig a lejtékodn 4-6 m kozott. A rétegvizkészlet atlagos, Az artézi kutak szama
kevés.

Visegradi-Dunakanyar kistaj tektonikusan elére jelzett, antecedens, tdbbnyire
szimmetrikus, er6zios folyovolgy. Teriletének kb. 20%-a kézepes magassagu, enyhén
tagolt siksag, kb. 80%-a volgytalp. Az arterek atlagos magassaga 120 m, a teraszok 30-
200 m relativ magassagban helyezkednek el.

A kistdj alapja harmadidészaki homokkd és andezittufa, ill. agglomeratum. A felszini, ill.
felszin kozeli Uledékek kb. 20%-a 16sz, ill. lejtlész, kb. 40%-a pleisztocén folydvizi homok
és kavics a tovabbi kb. 40%-a holocén, tébbnyire folydvizi Gledék. Szerkezeti iranyait
helyenként a Duna folyasiranyaval is jelzett ENy-DK-i, valamint erre meréleges, a régos-
toréses feldarabolédashoz kapcsolédé EK-DNy-i vonalak jellemzik. A kistaj talajtakaréjat a
pleisztocén folydvizi Uledékeken kdzel egyenld terileti részaranyban szerves anyagban
szegény, meszes homok és kulonb6z6 mechanikai 0sszetétell nyers ontés talajok alkotjak.
A Dunara nézd domboldalak 16sz6s és idésebb koru Uledékein valyog, agyagos valyog
mechanikai dsszetétel(l, kdzepes, vagy gyenge vizvezetd képességd, jo, vagy nagy viztartd
képességl barnafdldek talalhatok. A tajban az intenziv lejtépusztulasu, Duna felé lejté
felszineken koves és féldes kopar talajok fordulnak el6.

82



Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

Eghajlatilag eléggé valtozatos képet mutat. A kistaj atmeneti z6na a mérsékelten meleg és
a mérsékelten hiivos tipusok kdzétt oly médon, hogy a hiivésebb teriiletek E-rél és D-rél, a
melegebbek K-rél és Ny-rél hataroljak. Nedvességellatottsag szempontjabdl egységesen a
mérsékelten szaraz kategoriaba tartozik. A napos 6rak évi szama 1900 kordli. Az évi
csapadékosszeg 580 és 650 mm kdzott varhatd, a terilet kdzépsé része csapadékosabb.
Az uralkod6 ENy-i szélirany mellett az atlagos szélsebesség 2,5-3 m/s kdzotti.

A kistajat a Duna Esztergom-Vac kozoétti fémedre és a belble Visegrad alatt kiagazé
Szentendrei-Dunaag uralja.

A vizsgalt helyszinek kornyezetében lévd védett természeti terlleteket, az alabbi abra
mutatja.

22. abra Védett természeti teriiletek
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5.1 Helyzetértékelés

Jelen fejezet célja, hogy bemutassa a vizsgalat targyat képezé P+R parkoldk
koérnyezetének infrastrukturalis elemeit, a térségben jelentkezé forgalmi igényeket, valamint
ezen kinalat és kereslet kdélcsdnhatasabdl kialakulé forgalmi helyzetet, kiildnds tekintettel
magukra a parkoldkra. A fejezet kitekintést nyujt a varhato fejlédési trendekre is.

Infrastruktiara, miiszaki allapot
Kézuti halozat
A projekt altal érintett f6bb kozuti infrastruktiura elemek a 10-es és 111-es féutak.

A 10-es szamu féut Budapestrél (Obudatél) Aimasfiizitéig tart, am jelen projekt esetében
elsésorban a Budapest — Dorog kdzétti szakasza relevans. A féut Budapest Ill. kertletébél
indul az ébudai Flérian tértdl kezd6dé Vordsvari ut néven, majd Bécsi utként. Pilisvorosvar
az els6 févaroson kivdli telepulés, amelyet keresztez, majd Piliscsaba, Pilisjaszfalu,
Leanyvar és Dorog kovetkeznek.

Az érintett szakaszon csatlakoz6 tovabbi jelent6sebb kézuthaldzati szakaszok a 11106-os
Solymari bekotéut, a 102-es ut Tinnye-Zsambék-Biatorbagy iranyabdl, mely Pilisjaszfalunal
csatlakozik, illetve Leanyvar keleti hataranal a Dorogot elkerilé 117-es féut.

A 111-es szamu féut Esztergom és Dorog belvarosain vezet keresztil. A 10-es és a 11-
es f6utat koti dssze. A foéut észak-déli iranyba halad. Esztergom belvarosaban, a
Kerektemplomtdl, a Bécsi (10-es) ut dorogi szakaszaig, a Polgarmesteri hivatalig tart.
Esztergom-Kertvarosban az uttal parhuzamosan huzdédik az Id. Rubik Erné repulétér, ettdl
délre keresztezi az uj 117-es foutat.
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23. dbra A kéryék kbzuthalozata

Kb6z6sségi kbzlekedés
Vasuti kozlekedés

A Budapest-Esztergom-vasttvonal a MAV 2-es szam( Aquincum és Pilisvorésvar
kozott kétvaganyu, villamositott vonala.

A vonal elhelyezkedését a Budapest kornyéki vasutvonalak kozo6tt a kdvetkezd abra mutatja
be:
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24. abra A kérnyék vasuthalozata

A vonal az utdbbi id6ben két Utemben teljes hosszaban felujitasra kerult. Az elsd Gtemben
a vasuti palya rekonstrukcidja tortént meg, uUj megalldhelyek, P+R és B+R parkol6helyek,
tovabba alul- és feluljardk kerlltek kialakitasra. A masodik Utem keretében tortént meg a
villamositas.
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25. dbra A 2-es vasttvonal rekonstrukcitjanak attekinto térképe (forras: NIF Zrt.)

A teljes rekonstrukcidbnak koszonhetéen a jelenlegi 53 km hosszu, villamositott
vasutvonalon csak villamos vontatasu FLIRT vonatok kozlekednek. A vonalon 22 allomas

és megalldhely talalhatd, melyek kézil 15 helyszinen 6sszesen 1500 P+R és 566 B+R
parkolo all rendelkezésre.

Nyugati palyaudvar Ujpest mh. 8 40-60
Ujpest mh. Aquincum mh. 2 80
Aquincum mh. Pilisvorosvar 13 100
Pilisvorosvar Piliscsév mh. 16 40-60-70
Piliscsév mh. Leanyvar 2 80
Leanyvar Esztergom 12 60-100
Esztergom 20-40

26. abra A Budapest-Esztergom-vasutvonal palyaadatai
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A 800-as jelzésii elévarosi autdbusz Budapest, Arpad hid autdbusz-alloméas és
Esztergom, autébusz-allomas kozott kdzlekedik Solymarvolgy, Pilisvordsvar, Piliscsaba,
Pilisjaszfalu, Leanyvar és Dorog érintésével. Budapest és Dorog kozott a 10-es féuton,
majd Dorogtdl a 111-es féuton kozlekedik a végallomasig.

A jarat végig a 2-es szamu Budapest—Esztergom-vasutvonallal parhuzamosan halad (t6bb
helyen atszallasi lehetéséget is kinalva a vasutra, ill. a vasutrél), am a busz elénye, hogy
az érintett varosrészek vasuttol tavolabb esd részein is keresztul kdzlekedik.

Kiegészit jaratai (805, 810, 832) Budapest és a kdzvetlen kornyez6 telepllések kozott a
800-as alapjarat utasterhelését igyekeznek enyhiteni, tovabba az alapjarat altal nem érintett
telepllésekrél (vagy telepllésrészekrél) is kdzvetlen eljutasi lehetéséget kinalnak
Budapestre.

27. abra A kbrnyék autobuszvonalainak vazlatos megjelenitése (forrés: www.volanbusz.hu)

Kerékparos kézlekedés

Bar 2015-ben megprébaltak kitiltani a kerékparosokat a 10-es utrél, de az érintettek
felhaborodasanak kdvetkeztében ez a szandék néhany hét mulva médosult, igy azéta ujra
van lehet8ség kerékparozasra az uton. Az utpalya kialakitasa viszonylag keskeny, az
utfelllet allapota tébb helyen leromlott, forgalommal tulterhelt, igy ugyan nem tekintheté
idealis kerékparos utvonalnak, de valds alternativaja nincsen.
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A térség ajanlott kerékparos utvonalait és infrastrukturalis elemeit a kovetkezd térkép
foglalja dssze:

28. abra A 2-es sz. vasutvonal kdrnyezetében talalhatd (thaldzati elemek kerékparozhatbsaga, ajanlott dtvonalak,
tiltasok és kiépitett infrastruktura (forras: kenyi.hu)

Bar az infrastrukturalis hianyossagok miatt a féut kerékparos forgalma nem jelent8s, viszont
a vasuti és autébusz allomasokon és megalléhelyeken rendelkezésre allé B+R parkoldk

kihasznaltsaga jelentds.

P+R parkolok
A kovetkez6 tablazat ésszefoglalja a vizsgalt P+R parkoldhelyek legfontosabb jellemzéit,
majd az ezt kdvetd alfejezetek részletesebben mutatjak be az egyes helyszineket.
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Solymar

Szélhegy
Vorosvarbanya
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Esztergom-
Kertvaros

Esztergom

42
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Volanbusz mh, 799, 830,
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810

Volanbusz mh, 805

Volanbusz mh, 800, 805

KNYKK (Esztergom helyi
jarat) mh, 1, 11, 111
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A parkolbhely az allomasépulettdl délre helyezkedik el.

A parkoldhely az allomas mellett helyezkedik el. Urém kézpontjanak tavolsaga
2 km korili.

A parkoldhely az allomastdl keletre helyezkedik el. A telepuléskdzpont
tavolsaga 1,5 km korli.

A parkoldhely az allomas nyugati oldalan helyezkedik el. A telepuléskézpont
tavolsaga 1,6 km Kkortili.

A parkoldhely az allomas mogo6tt helyezkedik el. A teleplléskézpont tavolsaga
1,8 km kordli.

A parkolohely az allomasépiilet keleti oldalan helyezkedik el. A
telepliléskdzpont tavolsaga 1,3 km kortili.

A parkoldhely az allomas mdgétt helyezkedik el. A teleplléskézpont tavolsaga
1,8 km kordili.

Piliscsaba kdzpontjanak tavolsaga 2,5 km kordli.

A parkoldhely az allomas mogoétt helyezkedik el. Piliscsaba kézpontjanak
tavolsaga 2 km korli.

A parkoldhely az allomasépiilet keleti oldalan helyezkedik el. A
telepliléskdzpont tavolsaga 500 m kordili.

Piliscsaba kdzpontjanak tavolsaga 2,5 km kordli.

A parkolohely az allomas mogoétt helyezkedik el. A telepuléskézpont tavolsaga
600 m Kkordli.

A parkoldhely az allomas mogo6tt helyezkedik el. A telepuléskdzpont tavolsaga
400 m kordli.

A parkoldhely az allomas keleti oldalan helyezkedik el. A teleplléskézpont
tavolsaga 1,5 km kordili.

A parkoldhely a vaganyok tuloldalan lett kialakitva, az allomastdl kb. 200 m-es
tavolsagra. A telepuléskdzpont tavolsaga 1,5 km kordli.

A parkoldhely az allomasépulet nyugati oldalan helyezkedik el. Esztergom-
Kertvaros kdzpontjanak tavolsaga 1 km kordli.

A parkoldhely az allomasépulettdl délre helyezkedik el.

5.1. tablazat: P+R, B+R parkolohelyek adatai
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29. abra Az esztergomi P+R parkolé és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)

A parkoldhely az allomaséplulettél délre helyezkedik el.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
* P+R: 125 E » Kovetési idd: 30 perc Q
o B+R: 120 A 38

Kozuti megkozelithetéség

A parkold a 11-es sz. és 111-es sz. utakrdl, valamint a Dobogdkdi utrédl is jol, tdbb utvonalon
megkodzelithetd. Kiépitett kerékparos infrastruktura a kdzvetlen kdzelben nincsen, de
ajanlott utvonalakon a parkol6 j6l megkodzelithetd.

Autobuszos rahordas

A Bem téri autébusz megalldhely jo kiszolgalast biztosit. KNYKK: 1, 11, 111

30. abra Esztergom, P+R parkolé megval6sulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.) )

91



g

Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

/—.—‘—......-..-....
Q‘ b
0 O
S

7 & & &
& 2 & & N & ;9 g% & &
ch @ﬁr Q _@
LNy
& i
& ESZTERGOM - KERTVAROS

31. abra Esztergom-kertvaros P+R parkold és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben

A parkolohely az allomasépllet nyugati oldalan helyezkedik el. Esztergom-Kertvaros
kdzpontjanak tavolsaga 1 km kordli.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
+ P+R: 31 Q « Oras item, s
+ B+R: 10 % reggeli slritéssel ”

Kozuti megkozelithetdség

A parkol6 a 111-es sz. uttél, mintegy 800 m-re talalhato, elsédleges megkdzelitési utvonala
a Wesselényi M. utca. Kiépitett kerékparos infrastruktura a kézvetlen kézelben nincsen, de
ajanlott utvonalakon a parkolé jol megkdzelithet6.

Autébuszos rahordas

A vasuti megalléhely eléterében autébusz megalldhely talalhaté.

32. abra Esztergom-kertvarosi P+R parkol6 megvalosulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)

_/
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33. abra Dorog P+R parkol6 és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)

A parkoldhely a vaganyok tuloldalan lett kialakitva, az allomastol kb. 200 m-es tavolsagra.
A telepuléskdzpont tavolsaga 1,5 km koruli.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
P+R: 290 e Kévetési idé: 30 perc a
B+R: 10 (o 38

Kozuti megkozelithetéség

A parkolé a 111-es sz. ut vasuthoz képesti ellentétes oldalan helyezkedik el, ezért arrdl a
vasuti atkel6 el6tt lekanyarodva, a Koztarsasag utrol érhet6 el. A parkold a
telepuléskdzponthoz kodzel helyezkedik el. Jelenleg épul egy kerékparut a kivitelezési
szakaszban Iév6 vasutépitési projektben.

Autébuszos rahordas

Kdzvetlen autdbuszos kiszolgalas nem jellemzé.

34. abra Dorogi P+R parkold megvaldsulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)

1
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35. abra Leanyvar P+R parkold és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)

A parkoldhely az allomas keleti oldalan helyezkedik el. A telepuléskdzpont tavolsaga 1,5
km korali.

Kapacitas: « Vasuti kiszolgalas
+ P+R:83 ﬂ » Kovetesi id6: 30 perc Q

« B+R:100 Ak 38
Kozuti megkozelithetéség

A parkolé a 10-es sz. (Bécsi) utrol, kdzvetlenlil megkdzelithetd. Kiépitett kerékparos
infrastruktura a kdzvetlen kdzelben nincsen, de ajanlott uUtvonalakon a parkolé jol
megkozelithetd.

Autobuszos rahordas

A vasuti megallohely kdzelében talalhato a Leanyvar, vasutallomas autdbusz megalldhely.
Viszonylatok: 800, 805

36. abra Leanyvari P+R parkolo megvalosulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)

_/
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37. abra Piliscsév P+R parkold és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)
A parkoléhely az allomas mogoétt helyezkedik el. A teleplléskdzpont tavolsaga 400 m kordili.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
© PR30 « Oras item, S
« B+R:30 i reggeli sritéssel ”

Kozuti megkozelithetdség

A parkol6 a telepuléskdzponttdl viszonylag tavol fekszik, megkdzelitése azonban
egyszerlen torténik a Béke utcan keresztll. A Béke utcaval parhuzamosan kerékparut
halad.

Autébuszos rahordas

A vasuti megalldhely kdzelében talalhatd a Leanyvar, vasutallomas autébusz megalldhely.
Viszonylatok: 805

38. abra Piliscsévi P+R parkolé megvaldsulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)

_/
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39. abra Pilisjaszfalu P+R parkol6 és annak elhelyezkedése a teleplilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)

A parkoldhely az allomas mogott helyezkedik el. A teleplléskdzpont tavolsaga 600 m koruli.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
o P+R: 60 fm » Kovetési id6: 30 perc Q
« B+R:30 Ao 38

Kozuti megkozelithetéség

A parkolé a telepuléskdzponthoz kozel helyezkedik el, a 10-es sz. féutrél megkozelitése a
Kapolna utcan lehetséges. Kiépitett kerékparos infrastruktira a kozvetlen kdzelben
nincsen, de ajanlott utvonalakon a parkolé jol megkdzelithetd.

Autobuszos rahordas

Kozvetlen autobuszos kiszolgalas nem jellemzé.

40. abra Pilisjaszfalu P+R parkold megvaldsulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.) )
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41. abra Piliscsaba P+R parkol6 és annak elhelyezkedése a teleplilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
P+R: 175 ﬂ‘ Kovetési id6: 30 perc Q
B+R: 28 56

Kozuti megkozelithetéség

A parkolé megkozelitése viszonylag kedvezd, a telepuléskézpontbdl a Vasut utcan és a
Bajcsy-Zsilinszky udton. A 10-es féut délebbre taldlhatd, onnan a megkdzelités
kérulményesebb. Kiépitett kerékparos infrastruktura a koézvetlen kdzelben nincsen, de
ajanlott utvonalakon a parkol6 jol megkdzelithet6.

Autobuszos rahordas

A vasutallomason jelentds autdbuszos rahordas jellemz6. A Piliscsaba vasutallomas
autébusz megalldhelyen a kdvetkezd viszonylatok kézlekednek: 799, 805, 810

42. abra Piliscsabai P+R parkolo megvalésulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)

1
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43. abra Szabadsagliget P+R parkol6 és annak elhelyezkedése a teleplilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)
A parkoléhely az allomas mdgott helyezkedik el, a teleplléskdzpont tavolsaga 1,8 km kordili.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
- P+R:S5 famy « Oras item, s
« B+R:10 Ay reggeli sritéssel

38

Kozuti megkozelithetdéség

A parkol6 jol megkdzelithetd a kiszolgalt csaladi hazas 6vezetbdl, az oda vezet6 szervizat
jol kiépult és megfeleld kapacitasu. Kiépitett kerékparos infrastruktura a kézvetlen kézelben
nincsen, de ajanlott itvonalakon a parkolé jol megkdzelithet6.

Autébuszos rahordas

Kdzvetlen autébuszos rahordas nem jellemzé a megalldhelyen.

\ 44, abra Szabadsagliget P+R parkold megvaldsulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.) /
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45. abra Pilisvorosvar P+R parkolo és annak elhelyezkedése a teleplilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)

A parkolohely az allomasépulet keleti oldalan helyezkedik el. A telepuléskdzpont tavolsaga
1,3 km kordli.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
P+R: 153 {2 Kovetési idé: 30 perc Q
B+R: 44 A 56

Kozuti megkozelithetéség

A parkold a 10-es sz. féutrdl kozvetlenil elérhetd, megkdzelithetésége a vasut
korszerUsitése soran kiépult Uj kulonszinti csomépontnak kdszonhetéen kedvezd. tobb
utvonalon megkozelithetd. Kiépitett kerékparos infrastruktura a kdzvetlen kdzelben
nincsen, de ajanlott utvonalakon a parkolé jol megkoézelithetd.

Autébuszos rahordas

A vasutallomason jelentés autdbuszos rahordas jellemzd. A Pilisvorosvar vasutéllomas
autobusz megallohelyen a kovetkez6 viszonylatok kozlekednek: 799, 830, 856

46. abra Pilisvérosvari P+R parkolé miholdas képe (forrés: Google Maps)

1
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47, abra Vérésvarbanya P+R parkold és annak elhelyezkedése a teleplilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)

A parkoldhely az allomas mogott helyezkedik el, a teleplléskdzpont tavolsaga 1,8 km koruli.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
P+R:85 ) Oras (item, a
B+R: 32 Ay reggeli sdritéssel

24

Kozuti megkozelithetéség

A parkolé Pilisvérésvar csaladi hazas kulsébb terlleteit szolgalja ki, igy feltarasa is a
kdérnyezd gyUjtéutakon torténik. Kiépitett kerékparos infrastruktura a kdzvetlen kdzelben
nincsen, de ajanlott utvonalakon a parkolo jol megkozelithetd.

Autébuszos rahordas

Kozvetlen autobuszos kiszolgalas nem jellemzé.

48. abra Vordsvarbanyai P+R parkold megvaldsulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)
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49. abra Szélhegy P+R parkolo és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)
Kapacitas Vasuti kiszolgalas
« P+R:100 fa « Oras item, Q
. B+R: 22 O reggeli sritéssel

24

A parkol¢ jo alternativat nyujthatna a solymari lakosoknak is az Ifjusag utcan megkdozelitve,
de az északabbra fekvd pilisvOrosvari terlletek feltardsahoz nincs megfeleld minéségi
uthalozat. Kiépitett kerékparos infrastruktira a kdzvetlen kdzelben nincsen, de ajanlott
utvonalakon a parkold jol megkdzelithet6.

Kozuti megkozelithetéség

Autébuszos rahordas

Kdzvetlen autdbuszos kiszolgalas nem jellemzé.
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\ 50. dbra SzelhegylP Rparkolo megvalosulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt) )
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51. abra Solymar P+R parkolo és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben (forrés NIF Zrt.)

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
+ P+R: 243 ’E » Kovetési ids: 30 perc Q
- B+R:60 (OO 56

Kozuti megkozelithetéség

A Vasut utca altal feltart parkoléterilet jol megkdzelithetd, ugyanakkor a Kiils6-Vasut utca
elérése korulményes. Kiépitett kerékparos infrastruktura a kézvetlen kézelben nincsen, de
ajanlott utvonalakon a parkol6 jol megkdzelithetd.

Autébuszos rahordas

Jelentds autébuszos rahordas jellemzd. BKK 64-es, Volanbusz: 830, 832 valamint helyi
kisbusz.

52. &bra Solymari P+R parkolo megvalosulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)
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53. &bra Urém P+R parkol6 és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben (forrés NIF Zrt.)
A parkol6hely az allomas mellett helyezkedik el. Urdm kdzpontjanak tavolsaga 2 km kordili.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
P+R: 54 Q‘ Oras ltem, Q
B+R: 22 reggeli sritéssel
3 ” - s ré 74 Ve 24
Kozuti megkozelithetéség

A vasutallomas megkdzelitése nehézkes, a csatlakozé utak alacsony szinvonalu
kiépitettsége, valamint a reggeli csucsforgalom torlaszté hatasa miatt mely a 10-es uti
kérforgalomban jelentkezik erételjesen. Kiépitett kerékparos infrastruktira a kozvetlen
kdzelben nincsen, de ajanlott utvonalakon a parkolé jol megkdzelithetd.

Autébuszos rahordas

Az autdbuszok a régi és Uj 10-es utakon allnak meg, vasut atszallas és rahordas nem
jellemzé.

54. abra Urémi P+R parkolo megvalésulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)

1
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55. 4bra Obuda P+R parkolé és annak elhelyezkedése a telepiilésszerkezetben (forras NIF Zrt.)
A parkoldhely az allomaseépulettdl délre helyezkedik el.

Kapacitas Vasuti kiszolgalas
P+R: 42 fa Oras tem, Q
B+R: 16 A reggeli slritéssel
o 24
Koézuti megkozelithetoség

A parkolé megkozelitése a legfontosabb iranyokbdl, az Aranyhegyi és a Pomazi utrdl
biztositott, azonban a megalldhely a f6bb forgalmi irdnyokbdl kiesik. Kiépitett kerékparos
infrastruktira a kozvetlen koézelben nincsen, de ajanlott utvonalakon a parkold jol
megkozelithetd.

Autébuszos rahordas

A megallé autobuszos kapcsolatat a BKK 218-as viszonylata teremti meg.

56. 4bra Obudai P+R parkolé megvalésulasi helyszinrajza (forras: NIF Zrt.)

1
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Keresleti igények jellemzése

A kovetkezb fejezet a térségben jelentkezd forgalmi igényeket mutatja be, kilénds
tekintettel az ingazo forgalomra.

Altalénos forgalmi szokdsjellemz6k

A vizsgalati terllet fogalmanak jelentds hanyadat a munkahelyi és oktatasi céllal térténé
ingazo utazasok teszik ki. Ezek fébb iranyainak attekintésére a leginkabb teljeskori
adatforras a 2011-es KSH népszamlalas, mely részletesen feltarta az ilyen tipusu forgalmi
szokasjellemzéket, ugyanakkor tény, hogy a koérnyék jelentés bbvilése és fejlédése a
felvételt kdvetd években csak fokozodott. A népszamlalasi adatok ugyanakkor kell
tajékoztatast nyujtanak a legfontosabb relacidkroél, aranyokrdél és volumenekrdl, melyeket a
kovetkez6 abrak szemléltetnek:

57. &bra Munka célu ingaz6 utazasok az érintett térségben (forras: 2011 KSH census)
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58. abra Oktatassal kapcsolatos ingazd utazasok az érintett térségben (forrés: 2011 KSH census)

A 2011-es népszamlalas szerint a févaros egyik legjelentésebb hivatasforgalommal
rendelkez6 agglomeraciés telepulései a vonal mentén talalhatéak. A kibocsatott
munkavallalék szama és aranya szerint Solymar, Pilisvorosvar, Piliscsaba, Esztergom és
Dorog. A vasutvonal tébb olyan telepilést is atszel, amely érintett az észak-budai
térségben, illetve a pilisi medencékben (Pilisvorosvari-arok, Dorogi-medence) kibontakozo
szuburbanizacios fejlédésben.

Altalaban elmondhatd, hogy az ingazé utazasok elsédleges célpontja a févaros, az
agglomeracios telepulések kozoétti forgalom mind a munkahelyi, mind a az oktatasi
forgalomban nagysagrenddel alacsonyabb. A masik jelentds centrum Esztergom, mely mar
a févaros vonzaskorzetétdl tavolabb esik, lathatd tehat, hogy a kérnyezd telepllésekrél,
els6 sorban Dorogrol, Kesztdlcrél és Tokodrdl szamos utazas iranyul a térségi kdzpont felé.

Varhato fejlédési trendek
Ahogy a 4.1 fejezet korabban targyalta, az érintett térség jelentés fejlédése volt
tapasztalhaté az elmult évtizedben. A motorizaci6 mértéke, a demografia és az
életszinvonalat jellemzé értékek mind folyamatosan névekedd palyan vannak.

A Budapesti Egységes Forgalmi Modell (EFM) fejlesztése soran kidolgozasra kerllt a
févaros térségének demografiai és motorizacios elérejelzése, melyek érintett teleplilésekre
vonatkozo fébb sarokszamait a kbvetkezé diagrammok mutatjak be:
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59. dbra Lakonépesség valtozasa az Egységes Forgalmi Modellhez (EFM) késziilt demogréfiai prognézis alapjan

Motorizacids prognozis
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60. abra Motorizacio valtozasa az Egységes Forgalmi Modellhez (EFM) késziilt forgalmi progndzis alapjan
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Afenti abrakon medfigyelhetd, mar megkezd6dott és a tovabbiakban is varhato bévulést
eddig csak részben kovette a kozlekedési infrastruktura fejlédése, a kozuti forgalom
szamara tovabbra is a 2x1 savos 10-es féut all rendelkezésre, mely a historikus forgalmi
adatok alapjan elérte a telitettségi hatarat:
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61. dbra Forgalomnagyséag valtozasa az érintett f6bb uthalozati elemeken (10-es és 111-es dt) 2013 és 2017 koz6tt

Jol medfigyelhetd a 2016-t6l mar enyhén visszaes6 forgalom mely részben a forgalmi
dugok id6beni elnyulasanak, a kapacitasok kimerulésének, részben pedig a vasut
infrastruktura fejlédésének az eredménye. Ugyanakkor lathatd, hogy azokon a terileteken,
ahol még nem tortént meg a telitédés, az intenziv ndvekedés tovabbra is tart: ilyen tobbek
kdzott az Esztergom kornyéki 111-es féut is, melyen egy év alatt kdvetkezett be 15%-o0s
forgalombévilés.

A vasuti kiszolgalas szinvonalanak névekedése mar eddig is jelentés utasszam bdvilést
eredményezett, azonban a koététtpalyas kiszolgalas terén még béséges kapacitastartalék
van. Elérejelzésiink szerint a vasut oldaldn megkezd6doétt forgalombévilés tovabbra is
folytatodni fog, az autdbuszos kdzlekedés részaranyanak enyhe csdkkenése mellett.

Forgalmi helyzet, szolgaltatasi szinvonal

Kozuti kézlekedés
A 10-es sz. féut altalaban igen nagy forgalmu, annak ellenére, hogy a hosszu tavu,
nemzetkdzi forgalom aldl nagyrészt mentesiti a vele parhuzamosan, néhany tiz kilométerrel
délebbre huzédoé M1-es autdpalya, az 1-es féut és a Budapest-Bécs vasuti févonal is.

A 10-es féut Budapest és Dorog kdzotti szakaszan a szuburbanizacié és az iparosodas
hatédsara jelentésen ndvekedett az ut forgalomterhelése az elmult idészakban. Az ut
kiépllése az 1920-as évek 6ta, kétszer egysavos maradt.

2015 majus 7-ét6l a Magyar Kozut Zrt. a Piliscsaba—Budapest szakaszrol kitiltotta a
mezbgazdasagi gepeket, az allati er6vel vont jarmiveket és a kerékparokat, utdbbiakat
sajat biztonsagukra hivatkozva, alternativ utvonal, kerékparut biztositasa nélkail.
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62. abra Kozuti atlagos napi jarmiiforgalom a vizsgalt térségben [Egységjarmii/nap] (forras: forgalmi modell 2018)

A legnagyobb terhelés a Budapest — Piliscsaba szakaszon jelentkezik, értéke 18500
Ejm/nap koérll mozog. Piliscsabat kdvetben a forgalom egy része a 102-es szamu ut felé
terelédik a 1133-as jell uton, igy a terhelés itt 7400 Ejm/nap-ra csOkken. A 102-es ut
Pilisjaszfalunal torkollik a 10-es féutba, ezt kdvetden a terhelés ismét megnd. Jelentésebb
forgalmi terhelés tapasztalhaté Esztergom vonzaskérzetében is, elsésorban a 111-es sz.
féuton. A 10-es ut elkerllé szakaszanak kiépulésével a szolgaltatasi szint bizonyos
mértékben nétt, de az ingazoé forgalom altal jelentésen érintett tertleteken tovabbra is
kapacitashataron van a kdzuti szolgaltatasi szinvonal.

A kornyékre telepllt ipartelepeknek, valamint az esztergomi és gydri autbipari
kézpontoknak hatasara a 10-es ut teherforgalma is igen jelentés.

Kozosségi kozlekedeés, utasforgalom

Halézat és menetrendi jellemzdk

Jelenleg a villamos Uzemd FLIRT motorvonatok menetdinamikgjat kihasznald zénazé
menetrend kerllt bevezetésre. A gyorsitott személyvonatok esetében 1 6ra 2 perc a
leggyorsabb menetid6 a Nyugati palyaudvar és Esztergom kozoétti tavon. Munkanapokon
oranként két gyorsitott vonatpar kodzlekedik 30 percenként eltéré megallasi renddel
Budapest-Nyugati—-Esztergom allomasok kozétt. Szintén munkanapokon Angyalfold—
Piliscsaba allomasok kozott minden allomason és megalldhelyen megallva 6ranként egy
vonatpar kozlekedik, igy Piliscsabaig 36 perc alatt lehet eljutni.

Csucsidén kivul minden allomason és megallohelyen megalld vonatok kdzlekednek
Budapest-Nyugati és Esztergom kdzott.
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2011 90 44 65 2 37 2
2016 68/84 68 41/55 3 - -
2018 62/70 76 36/44 112 27/32 112

5.2. tablazat: Menetidé és jaratszédmok a 2-es sz. vasutvonalon kézleked6 viszonylatok esetén

A 2018. decembertél érvényben 1évé MAV-START menetrend szerint a kdvetkez6
viszonylattipusok kdzlekednek a vonalon:

S72 személyvonat
e Budapest Nyugati pu. — Esztergom:
e minden allomason és megalléhelyen megall: napi 7 par vonat
o Kkulsé terlleteken ritkitott megallassal: napi 15 par vonat
e betétjarat Angyalfdld és Piliscsaba k6z6tt: napi 16 par vonat
Z72 z6nazo vonat:
e Budapest Nyugati pu. — Esztergom: napi 16 par vonat

G72 gyorsitott személyvonat:
e Budapest Nyugati pu. — Esztergom: napi 15 par vonat

Az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium (ITM) Kdzlekedési Szolgaltatasi Féosztalya a
projekt keretein belll tortént egyeztetés alapjan a kévetkezd informacidkat adtak a vonal
vasuti szolgaltatasi szinvonalaval kapcsolatban:

A 2 sz. vonalra a 2018/2019. évi menetrendi id6szakra a 2018 majus 20-t6l érvényes
menetrendi struktira kerll megrendelésre.

Az M3 metré felujitasat kdvetben, elbrelathatdlag 2019. aprilisatdl a Megrendelé ITM
részérdl felmerdl egy bdvitett menetrendi kinalat bevezetése. Ennek feltétele, hogy a 2-
es vonal még hianyzo biztositoberendezési munkai megvaldsuljanak.

Az ITM a bdvitett menetrend részeként varhatéan kezdeményezi egy 6ras Utemben
kdzleked uj vonatpar kdzlekedését Angyalfold és Piliscsaba kozott.

Az Uj vonatpar bevezetésével Angyalfold és Piliscsaba kdzott oranként 4 vonat
kozlekedésével lehet szamolni. A zénazé és a személyvonatok kézott Piliscsaban
atszallas lesz biztositott.

A tervez6 bdvitett menetrend bevezetésével a z6nazé vonatok Szabadsagliget és
Klotildliget megallohelyeken nem allnak meg.

Utasforgalom

2017 tavaszan a MAV-Start Zrt. teljes lizemidei utasszamlalast végeztetett a vasatvonalon,
mely alapjan vasutvonal forgalma Esztergomtdl a févaros felé egyenletesen né. A
keresztmetszeti utasforgalmakat az alabbi abra mutatja be:



Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

63. dbra: A 2-es vasutvonal 2017-ben mért keresztmetszeti utasszamai [utas/inap] (forras: Budapest — Esztergom
vasutvonal fejlesztésének Il. iiteme — villamositas és kapcsolddo fejlesztések - Megvalosithatésagi tanulman,
TRANSINVEST-Budapest Kft)

Az utasszamlalas alapjan megallapithatdé, hogy a vonal legnagyobb fel- és leszallé
forgalmu, Budapesten kivuli allomasai (forgalomnagysag szerinti sorrendben):
Pilisvordsvar, Solymar, Esztergom, Piliscsaba és Dorog.

A 2016-0s utasszamlalas eredményeivel 6sszehasonlitva, mintegy 6%-o0s ndvekedés volt
tapasztalhato:
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64. &bra Orénkénti utasszamok a Nyugati palyaudvarrol indulo vonatokon a 2-es vonalon (hétkéznap, utasszamlalasok
alapjan, forras: MAV-START Zrt.)
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65. abra Oréankénti utasszémok az Esztergombdl indulé vonatokon a 2-es vonalon (hétkéznap, utasszamlalasok
alapjan)

Lathatd, hogy az Esztergombdl indulé ingazé forgalom jelentés csucsosodast mutat reggel
7 Ora korll, a visszafelé irany délutani csucsidészaka joval hosszabb idd alatt zajlik. Az
utasszamlalas adatai jol korreldlnak a P+R parkolok forgalmanak lefolyasaval.

Megallapithatdé az is, hogy a két évben mért értékek alapjan a csucsidészakokban volt
tapasztalhatd némi eltolédas, mind a reggeli, mind a délutani csucs korabban tapasztalhaté.

A vonalra vonatkozéan megkaptuk a MAV-Start 2017. és 2018. évi jegyértékesitési
adatbazisat is. Ez jo képet mutathat a f6bb utazasi iranyokrdl, valamint az egyes megallok
forgalma kozti aranyrél, azonban megjegyzendd, hogy a szakaszon jelentés aranyban
hasznalnak BKK bérletet, valamint ez az adatbazis nem tartalmazza a jegyvaltasra nem
kotelezett utasokat.

A tablazat tehat nem tartalmazza azokat az utasokat, akik:

jogszabaly alapjan dijmentesen utaznak (65 év felettiek, 6 év alattiak, hataron tuli
magyarok, muzeumlatogatasra dijmentesen utazé6 diakcsoport);

nem gepi kiallitasu vagy viszonylat nélkuli jeggyel utaznak;

Budapesten belili (pl. Budapest-Nyugati - Aquincum) utazasukhoz Budapest-bérletet
vettek igénybe;

START Klub Bénusz, VIP vagy Prémium kartyaval utaznak;

vasutasok, egyéb dijmentes utasok (pl.: hatésagi személyek).

Azon utasok aranya, akik nem valtanak jegyet / bérletet (6 ev alattiak, 65 év felettiek,
arcképes igazolvannyal rendelkez6k) 30% a MAV-Start tdjékoztatasa szerint.

Az adathalmaz csak bels6 utazasokat tartalmaz, azonban tartalmazza az 6sszes Nyugati-
Rakosrendezéb, illetve Esztergom — Esztergom-Kertvaros teljesitményt, fliggetlenil attdl,
melyik vonali vonattal tortént az utazas.
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Urém allomas a Budapest-bérlethez valtott csatlakozo jegyek szempontjabol hatarpont.

A nem JE rendszerbdl a Budapest-bérlethez valtott csatlakozd jegyek esetében az utas
altal megjeldlt, Budapesten bellli végpont helyett a jegyen és a statisztikaban az adott
vonalnak megfelel hatarpont szerepel. Emiatt ezen allomasok valés utasforgalma a
tablazatban szereplénél kisebb, mig a Budapesten bellli allomasok utasforgalma nagyobb
— de pontos szam nem mutathato ki.

Az Uj jegykiadd automatak és az e-Ticket nem a JE rendszer keretein beliil miikddnek, igy
az e csatornakbdl kiadott menetjegyek és bérletek esetében a BKSZ csatlakozé jegyek
viszonylataban a hatarpont szerepel a valds viszonylat helyett.

A kovetkez6 abra a megalldhelyi éves jegyeladasi darabszamokat mutatja be 2017-ben és
2018-ban:

66. 4bra Eves jegyeladas a MAV-START Zrt. adatbazisa alapjan 2017-ben és 2018-ban

A vonalon egyenletes novekedés volt tapasztalhato, leszamitva az Urémtél eladott (BKK
bérletes) jegyeket, és Ujpest megalldhelyet, ahol valészinlsithetéen az M3 metrd potlasa
miatt volt visszaesés tapasztalhatd.
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Az alabbi abra szemlélteti, hogy a jegyeladasok milyen relacidkban és milyen
mennyiségben torténtek:

67. &bra Eves jegyeladas relécionként a MAV-START Zrt. adatbazisa alapjan 2018-ban (OD &bra)

Budapest-Nyugati dominanciaja igen jelentds, teleplléskdzi forgalom Piliscsaba és
Pilisvorosvar kozott figyelheté meg. A kdvetkez6 abra mutatja az egyes relacioin
bekovetkezett éves valtozast:

10
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68. &bra Eves jegyeladas valtozasa relacionként a MAV-START Zrt. adatbézisa alapjan, 2017 és 2018 (OD &bra)

Ezen az abran is erGteljes ndvekedés figyelhet6 meg a Budapest belterlletén talalhato
megalléhelyek szerepének csdkkenése mellett. Az adatbazis alapjan az éves eladott jegyek
szama 3,24 milliérél 3,71 milliéra n6tt, azaz kozel félmillioval tobbet adtak el 2018-ban mint
egy évvel korabban.

Tavlati forgalom

Mint az adatok alapjan is lathato volt, a vasuti kiszolgalas szinvonalanak novekedése mar
eddig is jelent6s utasszam bdvulést eredményezett.

Elérejelzésunk szerint a vasut oldalan megkezd6dott forgalombévulés tovabbra is
folytatédni fog, az autdbuszos kdzlekedés részaranyanak enyhe csOkkenése mellett,
hiszen a koétottpalyas kiszolgalas terén még béséges kapacitastartalék van.

1
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A 2017-es Megvalosithatdsagi Tanulmany' forgalmi modellezésének eredményei alapjan
a bazisévhez (2017) képest a vonal csucskeresztmetszete kérnyékén 2020-ra tébb mint
40%-0s nOvekedés varhatd (a két iranyban 7040 utas/naprél 10053 utas/napra), emellett a
keresztmetszeti forgalmak is egyenletesebbé is valnak, ugyanis a kilsé szakaszokon még
nagyobb a relativ ndvekedés: Solymar-Piliscsaba kézott jellemzéen 60%-0s, onnan
Dorogig 75%-0s, majd tovabb Esztergomig 55%-0s névekményt mutatnak az adatok.

A vasutvonal forgalmanak névekedése harom f6 tényezé egylittes eredményeként all elé:

a modvalasztas valtozasa,

a 10-es sz. féuton kozlekedd autdbuszokhoz képest elért jelentés menetidé-csdkkenés,
az autdbusz-halézat atszervezéseével, atszallasi kapcsolatok jobb kialakitasaval a
szomszédos térségekbdl induld utazasok atterelédése.

Tarifarendszer

A vasuti kézlekedésben a jegyek és a bérletek is a hatésagi dijszabasnak megfeleléen
alakulnak, a menetdijak megallapitasa a menetrendi kilométerek alapulvételével képzett
dijszabasi kilométerek alapjan 5 km-es Iépésben, teljesitményaranyosan torténik. A jarat
Budapest kdzigazgatasi hataraig Budapest-bérlettel igénybe vehetd.

Jarmiivek, utastajékoztatas

2002-t6| az orosz allamaddssag terhére beszerzett MAV 6341 sorozatu dizel motorkocsik
jartak a vonalon. Ezt kévetéen hétkdznaponként 25, hétvégenként 19 modern Siemens
Desiro vonatpar kozlekedett, altalaban oranként Esztergomba, a reggeli és délutani
csucsidbészakban féloranként Piliscsaban fordulva, melyeken mozgasukban korlatozott
személyek utazasa és kerékpar szallitasa is megoldhatd volt. 2018. aprilis 9-én
megkezd8doétt a villamos vontatas Stadler FLIRT motorvonatokkal, ami a korabban 1 éra
28 perces menetid6 1 6ra 9 percre csdkkenését jelenti.

Halézat, terileti lefedettség

A terulet jelenlegi menetrendszerinti autébuszforgalma igen sliri. Esztergomban helyi
autdbuszjarat is van, amely vasutallomast kiszolgalo szereppel is rendelkezik. Tobb
teleptlésen a menetrendszerinti jaratoknak is van a vasutallomas melletti megallgja.
Néhany megalld esetében, mint Kiotildliget és Pilisjaszfalu a vasutéllomas nincs
autobuszjarattal kiszolgalva. A menetrendszerinti autébuszok Budapesten tobbnyire az
Arpad hidig, de van olyan jarat (801), amelyik a Széna térig kdzlekedik. A vasut és az
autébuszos kiszolgalas szerepvallalasaban a 2. sz. vasutvonal nem emlitheté pozitiv
példaként, mert a rahordas szerepe elenyészd, az autdbuszos kiszolgalas parhuzamos
jellegl, a két szolgaltatas verseng egymassal.

Viszonylatok, menetrendi jellemzék
A Budapestrél indul6 és ide érkezd autébuszok szama iranyonként naponta Pilisvordsvarig
104, Esztergomig 57. A napi Uzemidd 18 éra. Munkanapokon atlagosan 30 percenként,

13 Budapest — Esztergom vasutvonal fejlesztésének II. iiteme — villamositas és kapcsolodo fejlesztések -
Megvalosithatosagi tanulmany, TRANSINVEST-Budapest Kft
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hétvégén sem sokkal ritkabban: kora estig 40 percenként kdzlekedik, majd Uzemzarasig
oranként.
Solymaron egy vallalkozo kisbuszt Uzemeltet a kornyéken lakok allomasra valo hordasa

érdekében. Az dnkormanyzati megbizasbdl izemeltetett kisbuszok a helykozi kézlekedés
megallojat veszik igénybe az utascsere lebonyolitasara.

Pilisvérésvaron a VOLANBUSZ utvonalénak jelenlegi megalldja, az orvosi rendelé az
allomas felvételi épuletétdl kb. 250-300 méterre talalhaté. Ez a tavolsag belll esik a
kozforgalmu kozlekedés 300 méteres sugaru lefedettségi korén, tehat gyalogosan 5 percen
belll elérhet6.

A 8495 (Budapest-Piliscsaba-Piliscsév-Dorog) jarat Piliscsév szamara biztosit rahordast,
de minddssze napi 3 busz van. Osszességében a gyakorisag Pilisszentivan-Pilisvorosvar
kozoétt 15-30 perc csucsidében, azon kivil 60 perc. Pilisszanté-Pilisvorosvar kdzott a
koveteési idokodz 20-25 perc csucsidében, azon kivul 45-60 perc.

Piliscsaban a VOLANBUSZ megalldja a vasUti megallé felvételi éplilete elétti részen, a
Vasut utcaban van. A telepulést érinté vonalak kozul a 2894, 2895 és 2896 szamu jaratok
latnak el rahordd funkciot. Osszességében a gyakorisag 20 perc csucsidében, azon kiviil
60-90 perc.

Esztergomban a varos kézpontjabdl induld buszoknak tdbb helyi megalléja van.

Utasforgalom
Az autdbuszos kiszolgalas jelent6s szerepét a térségben a kdvetkezd abra is jol példazza:

69. abra Autébusz utasforgalom a vizsgalt térségben (forras: forgalmi modell 2018)

13
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Ugyanakkor az is megallapithatd, hogy bar a kisebb telepillések feltarasaban és a vasutra
valo rahordasban is van szerepe, de jelentds utastomeg valasztja ingazasahoz a vasuttal
szemben. A kdzvetlen el6varosban a vasuti és autdbuszos utazasok szama nagyjabol
megegyez8, Esztergom térségében viszont az utébbi dominancigja figyelheté meg.

Tarifarendszer

A jelenleg érvényben lévé helykdzi autdbusz kdzlekedésben a dijszabas tavolsagaranyos.
A tavolsagokhoz rendelt tarifa azonos a vasuti személyszallitasban alkalmazott dijakkal. A
jarat Budapest kdzigazgatasi hataraig Budapest-bérlettel igénybe vehet6.

Jarmiivek, utastajékoztatas

A viszonylaton a Volanbusz legmodernebb jarmuvei, a Volvo 7700A-k mellett ritkdn Raba
Contact 292-esek kozlekednek. Nagyon ritkan a vonalon eléfordulnak szélébuszok (lkarus
E95, lkarus C56, Crredo Econell 12) is. 2017 elejétél a Volanbusz hasznaltan beszerzett
Volvo 8500-as, Volvo 8700-as és Volvo 8900-as buszai is kozlekednek a vonalon.

Az érintett parkolok forgalmanak és kihasznaltsaganak megallapitasara felmérést
végeztink. A felmérésekre keddi és szerdai napokon kerilt sor. A mérések reggel 6 és este
20 o6ra kozott tartottak.

A felmérés soran fél vagy egyéras idékdzénkeént rogzitésre kerlltek az adott parkoldhelyen
tartozkodo jarmiivek, azok rendszamai, valamint az aktudlis a B+R parkolékban parkolé
kerékparok szama. A rdgzités soran bizonyos helyszineken tébb részhelyszint mértink fel,
a parkolo kialakitasatél fuggéen.

A mérések az alabbi napokon térténtek:

Obuda 2018. szeptember 25.
Urém 2018. szeptember 25.
Solymar 2018. szeptember 11.
Szélhegy 2018. szeptember 25.
Vorosvarbanya 2018. szeptember 25.
Pilisvorosvar 2018. szeptember 11.
Szabadsagliget 2018. szeptember 25.
Piliscsaba 2018. szeptember 19.
Pilisjaszfalu 2018. oktéber 3.
Piliscsév 2018. oktéber 3.
Leanyvar 2018. oktéber 3.
Dorog 2018. oktéber 3.

Esztergom-Kertvaros 2018. szeptember 18.
Esztergom 2018. szeptember 18.

5.3. t4blazat: Mérési napok

A rendszamokat a mérés kiértékelése soran azonositészammal helyettesitettliik, majd
torlésre kerultek.

A mérési helyszinek a kdvetkezé abran lathatéak:
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5.4. tablazat: Mérési helyszinek
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A mérési eredmények legfébb mutatészamait teleplilésenként 6sszesitve az alabbi tablazat tartalmazza:

Obuda 42 3 7,1% 7:30 2 3,6% 3:42 16 0 0,0% 6:00 n.a. n.a.

Urém 54 21 38,9% 9:00 13 24,3% 7:03 22 3 13,6% 12:30 1,9 8,6%
Solymar 243 238 97,9% 13:00 167 68,7% 8:10 60 9 15,0% 8:00 7,2 12,0%
Szélhegy 100 2 2,0% 7:00 1 1,0% 2:37 22 0 0,0% 6:00 n.a. n.a.

Vérdsvarbanya 55 8 14,5% 10:30 5 8,7% 5:10 32 0 0,0% 6:00 n.a. n.a.

Pilisvérosvar 153 208 135,9% 10:00 155 101,0% 6:22 44 13 29,5% 13:30 9,9 22,5%
Szabadsagliget 55 35 63,6% 14:00 25 45.1% 7:58 10 8 80,0% 9:00 6,4 64,0%
Piliscsaba 175 105 60,0% 9:00 82 46,6% 7:41 28 0 0,0% 6:00 n.a. n.a.

Pilisjaszfalu 60 30 50,0% 14:00 20 32,6% 6:05 30 0 0,0% 6:00 0 0,0%
Piliscsév 30 29 96,7% 12:30 23 77,3% 7:18 30 13 43,3% 8:00 11,7 39,0%
Leanyvar 83 98 118,1% 14:30 75 90,2% 5:57 100 6 6,0% 7:00 5,1 5,1%
Dorog 290 61 21,0% 10:00 44 15,3% 6:03 10 2 20,0% 6:30 1,5 15,0%
EZ:;‘S;?:;“ 31 5 16,1% 13:30 3 10,8% 5:00 10 3 30,0% 14:30 2,2 22,0%
Esztergom* 125 74 59,2% 11:30 59,9 47,9% 8:04 120 36 30,0% 13:00 28,3 23,6%

5.5. tablazat: P+R parkoldk foglaltsagara vonatkozo felvétel dsszesit6 adatai

* Esztergom varosban a mérés ideje alatt folyamatban volt az allomas és kbézvetlen kbrnyékének atépitése, ezért az itt mért adatokat zavartnak tekintjiik, melyek
valésziniisithetden joval a valés igények alatt maradnak.

16



Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

A kovetkez6 abra a P+R parkoldék maximalis foglaltsagat jeleniti meg:

70. dbra P+R parkolok maximalis foglaltsdga a forgalomfelvételek alapjan
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A kovetkez6 abra a B+R parkolék maximalis foglaltsagat jeleniti meg:

71. dbra B+R parkolok maximalis foglaltsdga a forgalomfelvételek alapjan
18
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A parkolbhelyek 6sszes terhelése az alabbiak szerint alakult a teljes vizsgalati tertleten:
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72. dbra P+R parkolok telies kapacitasanak kihasznaltsaga napkézben a forgalomfelvételek alapjan

Medfigyelhetd, hogy a kihasznaltsag a teljes teruleten legfeljebb 63%, azonban — ahogy azt
az egyes helyszinekre vonatkozd adatsorok is mutatjak — ez az igen valtozatos teruleti
megoszlasbdl ered. Bizonyos helyszineken, egyes id6szakokban a 100%-ot meghaladé
terhelés jelentkezik, mig mas parkoldk minimalis kihasznaltsaggal Uzemelnek.

Az egyes helyszineken a forgalomlefolyas az alabbiak szerint alakult:
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73. abra P+R helyszinek napi forgalmi lefolyasi gérbéi a forgalomfelvételek alapjan

A vasuti szolgaltatas jellegébdl adéddéan egy P+R parkold nem csak annak kdzvetlen
kornyezetét, tehat elsd sorban az adott telepullést szolgalja ki, hanem a a tagabb térségben
is bir relevanciaval. E hatasteruleteket hivatottak meghatarozni a kdvetkez6 abrak, melyek
az egyes létesitmények 5-10-15 perces kdzuti elérhetéségét jeldlik
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74. abra P+R parkolok vonzaskérzete (5, 10 és 15 perces elérhetéség a kbzuthaldzaton, forgalmi modellezési eredmények alapjan (forrés: EFM)
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5.2 Problémak és hianyok azonositasa

A problémak és hianyok azonositasakor figyelembe vettik az elvégzett forgalomfelvétel
megallapitasait, az 6nkormanyzatok részérdl érkezett visszajelzéseket, valamint a helyszini
bejarasok soran és egyéb forrasokbdl szarmazé feltart tényezéket.

Onkormanyzati visszajelzések
A tanulmany készitése soran az érintett dnkormanyzatok felé egy rovid kérddivet juttatunk
el, mely lehetéséget adott a helyi igények és esetlegesen kialakult nehézségek feltarasara.

A harom kérdésbdl allo felvételre érkezett valaszok 6sszefoglalasa a kovetkezé tablazatban
lathato

24



Piliscsév

Solymar

Szélhegy

Leanyvar

Dorog

Obuda

Urém

Pilisjaszfalu
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X
mert tele van, és sok autd a
fivén, vagy a szomszédos
utcakban parkol

X
mert a kornyezé telepuiléseken
élék is igen nagy szamban veszik
igénybe a leanyvari allomast, igy
igen gyakran teljesen tele van a
parkold.

X
mert az Aquincum megallonal
nem létesult P+R varakozohely,

Megvalosithatésagi tanulmany

X Atjaré a parkolébdl a peronra

X' . Egy gyalogos atjaro épitése a
A gyalogosan érkez6k nem parkolé keleti (Bp felé) oldalan a
tudnak egyszerlien bemenni a parkolé és a peron kbzé

peronra, kerulniuk kell az atjaréig

A parkolotertlet hatarai miatt
miszakilag rendkivul bonyolult
feladat a bévithetéség megoldasa,
talan csak a parkol6 melletti
belvizgyujté arok lefedésével
nyerhetd terulet.

A jelenleg folyd villamositashoz
X kapcsolodo fejlesztések kielégitik a
varos ez iranyu fejlesztési igényeit.

Aquincum megallénél P+R
varakozohely létesitése indokolt
X lenne, mivel Budapest-Esztergom
Igen, ahol van. vasutvonal megallé, HEV megalld,
valamint helyi és helykozi
buszmegall6 is talalhaté oftt.

nem kaptunk ra valaszt
Kamera rendszer kiépitése, A
X kozvilagitas és kozvilagitas
folyamatos karbantartasa
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Piliscsaba /
Klotildliget X
X
A jelenlegi menetrend
L mellett megfeleld, mivel
Vérésvarbanya nem all meg minden

vonat a megalléban,
igy elegendé a parkold

féréhelye.
X
Pilisvérésvar mert kevés a féréhely, reggelente
és délutan teljesen megtelik a
parkold.
X
A jelenlegi menetrend
mellett megfeleld, mivel
Szabadsagliget nem all meg minden
vonat a megalléban,
igy elegendd a parkold
féréhelye.
X
Esztergom mert Esztergom gépkocsiforgalma
nagyobb parkoldkapacitast
igényel.
Esztergom-
Kertvaros =

X

Piliscsaban a Klotildligeti allomas
kérnyékén a parkoldk kialakitasara
megvalosultak az alapfeltételek,
elkészilt a vizelvezetés. A terllethez
kész engedélyezési tervekkel
rendelkezunk, kérés, hogy a
megvalositdshoz sziikséges
keretdsszeget biztositsak
onkormanyzatunk részére

A parkol6t béviteni szikséges, az
ehhez szikséges terilet
rendelkezésre all az allami
tulajdonban 1évé 1689/5 hrsz.-u
ingatlanon.

X a helyi tomegkdzlekedés, valamint a

mert az IMCS, a vasutallomas és vasUt és helykozi autobusz
az autébusz végallomas egyiitt menetrendjeinek 6sszehangolasat, a

nagy tavolsagra van a belvarostol helyi autébuszjaratok sritését

5.6. tablazat: P+R parkolok foglaltsagara vonatkozo felvétel 6sszesit6 adatai
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A tervezés soran egyeztetéseket folytattunk a kritikus helyszineknek itélt telepilések
onkormanyzataival melyekrdl készult jegyz6konyvek jelen tanulmany mellékletét képezik.
Lasd a 16. fejezetben.

Forgalomfelvételek alapjan azonositott hianyossagok

A forgalomfelvételek soran az alabbi helyszineken tartunk fel kapacitashatart meghaladoé
forgalmi igényt:

Solymar

Pilisvorosvar

Piliscsév

Leanyvar
A felvételek alapjan tdbb helyszinen is kritikusan alacsony, 10% alatti kihasznaltsagot
allapitottunk meg:

Obuda
Szélhegy

A kihasznalatlansag Szélhegyen kifejezetten szembet(ing, a 100 fér6helyes kapacitashoz
mérten. A solymari parkold tultelitettségét tekintve varhatd lenne bizonyos mértéki
ataramlas erre a helyszinre, de egyrészt a megkdzelitésére szolgalé utvonal még nem
kelléen bejaratott, a f6 forgalmi iranyokbdl kiesik, masrészt a vasuti kiszolgalas joval ritkabb,
mint a solymari megalldhelyen.

Egyéb azonositott hiAnyossagok

A helyszini bejarasok alapjan tobb parkolé megkozelitése is nehézkesnek vagy kevésbé
magas szinvonalon kiépitettnek bizonyult. llyen telepulések elsé sorban Urdom és Dorog.

A telitett P+R parkoldkban tobb helyen volt tapasztalhato illegalis helyen parkolas:

75. &bra lllegélis parkolas Solymaron (balra) és Pilisvérosvéaron (jobbra)

lllegalis parkolas az alabbi helyszineken volt tapasztalhaté:
Solymar, keleti oldali parkolé terllet
Pilisvérosvar
Leanyvar

Vasuti utasok visszajelzése alapjan szikséges lehet K+R parkolo kialakitasa Aranyvolgy
megallonal.
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MAV Zrt.-vel tortént egyeztetések

A fentiekben meghatarozott elézetesen javasolt négy bdvitésre kijeldlt helyszinnel
kapcsolatban a MAV Zrt. Stratégiai és Fejlesztési Féigazgatésaganak Infrastruktira
Fejlesztési Igazgatdésagon bellli Dontés El6készitési Irodajaval az egyeztetések torténtek,
a részletes miiszaki tartalom a MAV Zrt. allasfoglalasat figyelembe véve keriilt kialakitasra.

A MAV Zrt.-vel tortént egyeztetés emlékeztetsje jelen tanulmany mellékletét képezi, lasd a
16. Mellékletek cimi fejezetben.

Azonositott hianyossagok osszefoglalasa
A kovetkez6 tablazat a fentiekben kifejtett hianyossagok dsszefoglalasat mutatja be:
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Ritka vasuti
kiszolgalas™*
K+R igény

Kedvezétlen
megkozelithetéség

P+R féréhely
B+R féréhely
meakozelitése
Bévités javasolt

Kapacitashiany

=]
©
)
2
-t
o
=
7
o
c
N
)
@
=
=
<

A peron nehézkes
Egyéb beavatkozas

Budapest-Nyugati pu. - -

Rékosrendezé - -

Angyalféld - -

Ujpest - -

Aquincum - - X X X
Obuda 42 16 X x

Aranyvolgy - 6 X X

Urém 54 22 X X

Solymar 243 60 X X
Szélhegy 100 22 X X X
Voérosvarbanya 55 32 X X
Pilisvorosvar 153 44 X X
Szabadsagliget 55 10

Pazmaneum - -

Klotildliget - 22 X X X
Piliscsaba 175 28

Magdolnavolgy - 10 X

Pilisjaszfalu 60 30

Piliscsév 30 30 X X X X
Leanyvar 83 100

Dorog 290 10 X

Esztergom-Kertvaros 31 10 X

Esztergom* 125 120 X

P+R funkciéval nem érintett teriileten
elhelyezkedd szolgalati hely

Egyéb beavatkozas javasolt

Bévités javasolt

* Esztergom varosban a mérés ideje alatt folyamatban volt az allomas és kézvetlen kérnyékének
atépitése, ezért az itt mért adatokat zavartnak tekintjiik, melyek valészindsithetéen joval a valés
igények alatt maradnak. Kézéptavon varhatban kapacitashiany fog jelentkezni, tébbek kézétt az
intermodalis csomoépont tébblet forgalmanak hatasara.

** Ritka vasuti kiszolgalas: Legfeljebb napi 24 vonat/irany
5.7. tablazat: P+R parkolok értékeld tablazata és a javasolt beavatkozasok kijel6lése

Beavatkozasi javaslatok az azonositott kritikus helyszineken

Bévitési javaslattal érintett helyszinek
Az alabbi helyszineken javasoljuk a meglévé P+R kapacitas bévitését:
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Solymar: A solymari P+R parkolé hivatalos kapacitasa jelenleg a legnagyobb a
térségben, 243 fér6hellyel, amely viszont a jelentés igény miatt hamar telitédik. Gyakori
a kérnyezd utcakon, ill. a nem kijel6lt parkoléterileteken torténd illegalis parkolas.
Pilisvorosvar: A pilisvorosvari P+R parkol6 hivatalos kapacitasa jelenleg 153 féréhely,
mely a jelentds igény miatt hamar telitédik. Gyakori a koérnyezd utcakon, ill. a
bevasarlékdzpont elétti P+R jellegl parkolas. A kerékpartarolokat sokan hasznaljak, de
nem jellemzé telitett allapot, ezért a B+R parkoldhelyek kapacitasbdvitése jelenleg nem
indokolt.

Klotildliget: Piliscsaban a Klotildligeti allomas kornyékén a P+R parkolo kialakitasa
kllonb6zd okok miatt elmaradt, csupan a B+R kerékpartarolé valosult meg. Mara
|étrejottek a létesitéshez szlikséges alapfeltételek, elkészllt a vizelvezetés. A terlilethez
az 6nkormanyzat kész engedélyezési tervekkel rendelkezik.

Piliscsév: A piliscsévi P+R parkolét kapacitasa jelenleg minddéssze 30 férdhely, a
jelentbs igény miatt ezért hamar telitédik.

Leanyvar: Mivel a parkolot a koérnyezd telepullésekrdl (Vaskapuszta, Kesztélc) is
jelentds szamban hasznaljak, hamar telitédik, ezért bévitése javasolt.

Esztergom: A varos dnkormanyzata hatarozott szandékkal rendelkezik a vasutallomas
mellett haladd Schweidel utca nyomvonal-korrekcidjaval kapcsolatban, melynek célja az
itt él6 lakosok zajterhelésének csokkentése. A varos tervezési megbizast adott ki a
nyomvonal-korrekcid megtervezésére olyan modon, hogy a beavatkozas miatt
esetlegesen elbontandd meglévé parkolohelyek pétlasra kerlljenek, valamint azok
szama Osszességeében bévitésre keriljon, aranyban a becsult forgalomfejlédéssel.

Egyéb javaslatokkal érintett helyszinek

Egyes helyszinek esetén kritikus, 10% alatti kihasznaltsag volt megfigyelhetd, mely
Osszefuggésbe hozhaté a P+R parkold kedvezétlen megkdzelithetéségével, a vasuti
kiszolgalassal és egyéb helyszin-specifikus jellemz&kkel.

A kihasznaltsag novelését a kdvetkezd eszkdzokkel lehet célszerli ndvelni:

Tajékoztaté kampanyok:'*

o Obuda

e Szélhegy

o Esztergom-Kertvaros

e Urém

e Dorog

A parkold megkozelitését segitd statikus utiranyjelzé és tajékoztato tablak kinelyezése':
e Obuda

e Dorog

14 A tajékoztaté kampanyok, ill a statikus tablak kihelyezése nem képezi a tovabbi vizsgalat részét, tekintve,

hogy azok kifejezetten alacsony koltségigénnyel rendelkeznek, varhatd hatasaik tekintve pedig nehezen
becstilhetok.
15 A tajékoztatd kampanyok, ill a statikus tablak kihelyezése nem képezi a tovabbi vizsgilat részét, tekintve,
hogy azok kifejezetten alacsony koltségigénnyel rendelkeznek, varhaté hatasaik tekintve pedig nehezen
becsiilhetok.
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Az el6z6 javaslat foglaltsag kijelzéssel kiegészitett valtozata (szabad helyek szamanak
kijelzése):

o Szélhegy

o Esztergom-Kertvaros

e VOrdsvarbanya

Kisbeavatkozasok a csatlakoz6 uthalézaton:
e Urom

Tovabbi vizsgalatra javasolt helyszin Aranyvolgy, ahol K+R parkoldhelyek kialakitasa valt
szlkségessé.

Osszefoglalds
A fentiek alapjan a javasolt beavatkozasok a kovetkez6 térképen kertltek dsszefoglalasra:
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76. abra Vizsgalt javaslatok az egyes P+R parkol6k esetén elvégzend6 beavatkozasokra
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6.1 A projekt célja

A Széchenyi 2020 program mogott alldé Eurdpa 2020 program fekteti le az Eurdpai Unid
stratégiai szempontjait a kdvetkezd programozasi peridédusra nézve, amely egy a gyors,
fenntarthaté és inkluziv névekedést célzd stratégia. Az Eurdpa 2020 program pontos
célokat és az ezeknek megfelel§ eszkdzoket hataroz meg az Eurdpai Unié szamara a 2020-
ig terjedd horizonton. A varakozasok szerint valamennyi unios politika hozzajarul majd az
Eurdpa 2020 program célkitlizéseihez és eszkbzeihez. Az Integralt Kdzlekedésfejlesztési
Operativ Program (IKOP) els6dleges célja a kozlekedés haldézatanak és infrastrukturajanak
fejlesztése, a transzeurdpai kozlekedési halézaton keresztil a varosi kozlekedésen at,
egészen a kornyezetbarat megoldasokig.

A célcsoport tagabb értelemben minden hazai és kilfoldi, a térségben koézlekedd (legyen a
terlletre utazé vagy atutazo), akik szamara magasabb szolgaltatasi szinvonalat, gyorsabb
és biztonsagosabb eljutasi lehetéséget biztositdé szolgaltatas jon létre a projektfejlesztés
megvaldsulasaval.

Tarsadalmi célok

a regionalis versenyképesseg novelése,
a tarsadalmi-gazdasagi és a teruleti kohézi6 erésitése,
baleseti veszteség, levegbszennyezés, zajterhelés, terllet-igénybevétel minimalasa,

Agazati célok:

a kozuti kozlekedés sziik keresztmetszeteinek csokkentése

a kdzOsségi kdzlekedés részaranyanak novelése

kozlekedési médok 6sszekapcsolasa

a kozlekedési korlilmények javitasa a szolgaltatasi szinvonal névelésével, az utazasi
idéraforditas, az 6sszes utazasi koltség és a baleseti kdltségek csdkkentése,

Kozvetlen célok:

a meglévd P+R parkoldk bdvitése
a P+R parkolok elérhetéségének javitasa

6.2 llleszkedés az IKOP célokhoz

A 2014 és 2020 kozotti Integralt Kozlekedés-Fejlesztési Operativ Program (IKOP) négy
prioritasi tengely mentén hatarozza meg a kézlekedésfejlesztés terén elérni kivant célokat:

1. Nemzetkozi (TEN-T) kdzuti elérhetdség javitasa;
2. Nemzetkdzi (TEN-T) vasuti és vizi uti elérhetdség javitasa;
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3. Fenntarthaté varosi kozlekedés fejlesztése, elévarosi vasuti elérhetéség javitasa;
4. A TEN-T halozat kézuti elérhetéségének javitasa.

Az IKOP a 2014 és 2020 kozotti EU tamogatasokbdol megvalosuld kozlekedésfejlesztések
tobbségét tartalmazza, amelyek 6nmagukban a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-
Fejlesztési Stratégia (NKS) beavatkozasainak csak egy részét jelentik.

Az IKOP a tébbi operativ programmal egyitt Magyarorszag (és az Eurdpai Bizottsag 2014-
2020-as id6szakra sz6l6) Partnerségi Megallapodasban megcélzott fenntarthatd, magas
hozzaadott értékli termelésre és foglalkoztatas bdvitésére éplilé gazdasagi ndvekedést
szolgalja.

Az IKOP figyelembe veszi, de nem terjed ki:

az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkdzb6él (CEF) tamogathaté TEN-T térzshaldzati;

a tébbi operativ programbdl [pl. telepllési uthalézat, hivatasforgalmu kerékparos és
varosi  kOzosségi  kozlekedésfejlesztéseik, turisztikai célu  kerékparut- és
nagyberuhazasokhoz kapcsol6doé utfejlesztéseik, intermodalis logisztikai kézpont (pl.
kikot6) beruhazasaik] tervezett kozlekedésfejlesztésekre; illetve

az EU tamogatas nélkul megvalosulé intézkedésekre (pl. megujuld energia, dugddij).

Jelen projekt az ,, 3. Fenntarthatoé varosi kbzlekedés fejlesztése, elévarosi vasuti elérhetéség
javitadsa” cimQ prioritasi tengelyhez, azon belll a ,7.ii. ,kérnyezetbarat (t6bbek kbzott
alacsony zajkibocsatasu) és alacsony szén-dioxid kibocsatasu kbzlekedési rendszerek,
tébbek kbzott belvizi és tengeri hajézasi ttvonalak, kik6ték, multimodalis 6sszekottetések
és replilétéri infrastrukturak fejlesztése és korszertisitése, a fenntarthato regionalis és helyi
mobilitas elbmozditasa érdekében” azonositoju beruhazasi prioritashoz illeszkedik. A ,3.17.
A Kb6zép-Magyarorszag Régio varosi-elbvarosi k6zbsségi kbzlekedési teljesitményének
megdbrzése” egyedi célkitlizés alapjan az elvart f6 eredmény a Kézép-Magyarorszag Régio
varosi-elévarosi k6z6sségi kézlekedési teljesitményének - figyelembe véve Magyarorszag
az EU-ban kiemelked6en magas kdz0sségi kozlekedési részaranyat, és a népességfogyast
(2023-ig az elbrejelzések szerint tobb mint 200 ezer fével csdkken Magyarorszag
népessége) — megbrzése.

Az IKOP Kobzép-Magyarorszag Régidé varosi-elévarosi kozdsségi kdzlekedési
teljesitményének meg6rzése specifikus cél keretében az alabbi projekthez illeszkedd
intézkedések részestlhetnek vissza nem téritendd tamogatasban:

A kozlekedési lancok Osszekapcsolasat segit6 fejlesztések

utazasi lancok 6sszekapcsolasa, intermodalis atszallokapcsolatok fejlesztése. (pl.
vasutallomasok, HEV megallok P+R, B+R fejlesztése, kiilonb6z6 kozdsségi kozlekedési
szolgaltatok egyuttmikddése)

Varosi kotottpalyas kozlekedés (pl. villamos, trolibusz, metrd, egyéb kotottpalyas
jarmlvek) vonali infrastruktarajanak, a kapcsolédd megalldhelyekre, a forgalom
fenntartdsat akadalyozé szik keresztmetszetekre (pl. elavult daramellatd rendszerek),
akadalymentesitésére fokuszald korszerisitései, Uj vonali szakaszok koltséghatékony
kiépitése, meglévé szakaszok szolgaltatasi szinvonalat emeld korszerisitése,
jarmatelepek, telephelyek korszerlsitése, kivitelezése és kisebb kapcsoldédd
fejlesztések (pl. jardak, utak) valamint a koétottpalyas infrastruktura igénybevételét
megkonnyitdé P+R parkoldk kivitelezése.

A prioritasi tengely tematikus célkitiizése a fenntarthaté kozlekedés tamogatasa és a szik
keresztmetszetek eltavolitasa az alapvetd fontossagu haldzati infrastruktirabdl, amely a

34



Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

P+R parkolé kapacitdsok nodvelésével, a terllet elérhet6ségének javitasaval az
elévarosokbol érkezéket atiranyitjak a kapacitashianyos kozutrél a magas szolgaltatasi
szinvonalu k6z6sségi kézlekedésre.

6.3 Indikatorok

A projekt indikatorait a kbvetkezd tablazat mutatja be.

P+R allasok szama féréhely db 1496 2019 1984 2021
Megtakaritott futasteljesitmény ezer jarmikm/év 0 2019 8979 2021
Megtakaritott utazasi idé ezer ora/év 0 2019 15,95 2021

6.1. tablazat A projekt indikatorai
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Megvalésithatosagi elemzésben alkalmazott
modszerek

7.1 A vizsgalat folyamata

A helyzetértékelést kovetben azonositottuk az érintett szakasz jelenlegi és potencialis
problémait, majd ezekbdl levezettik a fejlesztési célokat. A valtozatelemzés soran ezen
problémak és célok mentén alakitottuk ki a potencialis vizsgalandé beavatkozasokat

A fejlesztési vizsgalatanak folyamata az alabbi sematikus abran lathaté metddust kdveti:

77. abra A vizsgalat folyamata

A beavatkozasok tipusdnak meghatarozasat kovetéen sor kerult a beavatkozasok
tanulmanytervi szintl megtervezésére, mely lehetévé teszi azok értékelését. A kétszintl
értékelés soran az elb6zetes értékelés modszere koltség-haszon elemzés (CBA), mely
minden helyszin esetén meghatarozza a tervezett beavatkozas kdzgazdasagi mutatoit. A
masodik szint(i értékelés soran ezen mutatdk és egyéb szempontok figyelembevételével
értékeltik az egyes helyszineket, tdbbszempontu elemzés segitségével (MCA).

7.2 Koltség-haszon elemzés alkalmazott médszerei és feltételezései

A megfelel§ alternativa kivalasztédsa a koltség-haszon elemzés moddszerével torténik. A
koltség-haszon elemzés els6dleges célja, hogy igazolja a projekt jogosultsagat a
tamogatasra. Ennek érdekében be kell mutatnia, hogy a projekt tamogatas nélkdl
pénzigyileg nem megtérils, ugyanakkor viszont a beldle kdvetkez6 kbzgazdasagi hasznok
ellensulyozzak a negativ pénzigyi mérleget, és a kdzgazdasagi nettd jelenérték pozitiv.
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A 9. fejezetben csupan a valtozatok &sszehasonlitdsa szempontjabol fontos
mutatoszamokat ismertetjlk, a koltség-haszon elemzés moddszertani elemeinek
bemutatasara és a kivalasztott valtozat részletes kdltség-haszon elemzésére a tanulmany
késébbi fejezeteiben (11. és 12. fejezetekben) keril sor.

A koltség-haszon elemzés soran elsdként a valtozatok pénzugyi elemzése torténik meg. Ez
a projekt megvalodsitasahoz szikséges beruhazasi és lUzemeltetési koltségek, valamint a
mikodtetéshez kapcsoldéddan keletkezd bevételek dsszehasonlitasaval készithet6 el. A
koltségek és bevételek 6sszehasonlitasanal az EU szabalyozas altal el8irt mutatészamok
alkalmazasa tortént meg, melyek az alabbiak:

Nettd pénzigyi jelenérték (FNPV/C);
Pénzlgyi belsé megtérilési rata (FRR/K);
Az egyes mikddési években halmozott mikodési pénzaram.

Az alternativak tdmogatasra valo jogosultsaganak, illetve az elérheté tamogatasi intenzitas
meghatarozasa soran ezen mutatdészamok kerultek alkalmazasra.

A kbzgazdasagi kdltség-haszon elemzés soran a pénziigyi eredmények pénziigyi cash flow
kiigazitasara, illetve kbzgazdasagi mutatészamokkal torténd korrekcidjara kerll sor. Ez
utdbbiak kérébe az idémegtakaritas, a baleseti mutatok, a kérnyezeti hatasok, illetve a
fiskalis korrekciés hatasok tartozhatnak. Az egyes valtozatok 6sszehasonlitasa az alabbi
k6zgazdasagi mutatdészamok alapjan torténik:

Netté kdzgazdasagi jelenérték (ENPV)
Kbézgazdasagi belsé megtérulési rata (ERR)
Haszon-koltség mutato (BCR).

A tarsadalmi szempontbdl legmegfelelébb alternativa kivalasztasa a harom kézgazdasagi
mutatdszam egylttes alkalmazasaval torténik. A mutatészamok kdzoétt, 6sszhangban az
EU utmutatasaival az ENPV-t tekintjuk legfontosabbnak, kulondsen, mivel a projekt
valtozatok kézgazdasagi hatasterilete azonos, igy a beruhazasi méret kildnbdzéségei
ellenére a valtozatokat az ENPV segitségével dsszevethetének tartjuk. A rangsorolast
ugyanakkor elvégezzik az ERR, illetve a BCR mutatok tekintetében is.

A pénzugyi és kdzgazdasagi szamitasok soran alkalmazott modszertani feltételezések
kdzvetlenul a szamitast tartalmazo fejezetek elején talalhatéak 11.1. és 12.1. fejezetekben.

A valtozatelemzés soran is készultek szamitasok az egyes projektelemekkel kapcsolatban.
A valtozatelemzés méddszertana kdzgazdasagi szamitasokat kdvetel meg, igy az arra
vonatkoz6 médszertani feltételezések szintén a 12.1. fejezetben talalhatok.

7.3 Tobbszempontu értékelés alkalmazott médszerei és leirasa

A tdbbszempontu értékelés (MCA) egy valtozatelemzési moédszer, melynek lényege, hogy
széleskorli szempontrendszer mellett teszi lehetévé a vizsgalt valtozatok
Osszehasonlitasat. Els6sorban akkor elényds, ha az egyes valtozat a pénzben
szamszerUsithet6 hatdsokon tul miszaki, intézményi, megvaldsithatésagi szempontbdl is
jelentdsen kildnbdznek. A tdbbszempontu értekelés lehetévé teszi kildnb6zd naturaliaban
kifejezett hatasok d6sszehasonlitasat, tovabba az egyes hatasok sulyozasara is lehetéséget
biztosit.
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A tobbszempontu értékelés lépései:

1. A relevans értékelési szempontok meghatarozasa: a szempontok kivalasztasanal
fontos a redundanciamentesség.

2. Az egyes szempontokhoz - azok fontossaga alapjan - sulyszamot kell rendelni.

3. Meg kell hatarozni, hogy az egyes szempontok lehetséges kvalitativ vagy
kvantitativ hatasait.

4. Az egyes valtozatok adott szempont szerint elérhet6 hatasait az el6z6 pont alapjan
értékelni kell, mely térténhet pontszammal, sorszammal vagy normalt értékkel.

5. A szempontonkénti sulyszamok és pontszamok szorzatdsszege adja a valtozatok
Osszpontszamat, mely alapjan a valtozatok 6sszehasonlithatok.

Az elemzésben szerepeltetett szempontok kivalasztasat koriltekintéen, a projekt specifikus
jellemzéit figyelembe véve kell elvégezni, olyan médon, hogy a projekthez kapcsolédd
hatasok és kockazatok minél szélesebb korét lefedje.

Az elemzésben az intézményi, mikodtetési kockazatra vonatkozé szempontok mellett
szerepelhetnek példaul az egyszerlsitett pénzigyi, illetve kbzgazdasagi elemzés pénzben
kifejezett eredményei, mutatoi is. Ezekben az esetekben a pénzben kifejezett értékeket
konvertalni kell az adott MCA mddszertanba illeszked6 pontszamra.

A szempontokhoz rendelt sulyok meghatarozasa minden esetben egyedi, szakértdi
becslésen kell alapulnia. A sulyok beallitasa a pontszamban kifejezett értékeknél rendkivil
fontos. A levont kdvetkeztetések akkor lehetnek megfeleléek, ha azt a realisan beallitott
sulyok alapjan allapitiuk meg. A sulyok beallitasat segiti a sulyok érzékenységének
vizsgalata is — abban az esetben, ha a hal6zati valtozatok sorrendje a sulyok extrém értékei
mellett sem térnek el szignifikdnsan, akkor a megallapitott sorrend a kdvetkeztetések és a
vezet6i dontések megfeleléen stabil alapjat képezheti.

A projektvaltozatok rangsora attél figgéen allithato fel, hogy a tébbszempontu értékelésben
milyen tipusu mutatdk szerepelnek:

Netté haszon jellegl mutatd: ekkor a pontszam kifejezi a hatasok (hasznok) és a
koltségek egymashoz valo viszonyat. Ekkor a sorrendben eldl a nagyobb pontszamu
valtozatok vannak.

Koltség-hatékonysag jellegi mutatd: ekkor a hatasok Osszegzésébdl készitett
pontszamot osztjuk a koltségekkel (koltségek pontértékével). Ebben az esetben is a
rangsor elején a magasabb értékl valtozatok allnak.

Az infrastruktura gazdasagos, realis igényeket kielégité miszaki tartalommal torténd
korszerUsitése az els6dleges vezérl§ elv. A valtozatelemzés szempontrendszerében ezért
a kovetkezd alapelvek érvényesulnek:

A legfontosabb szervezéelv a fennallé kapacitashiany mérséklése olyan médon, hogy
a beruhazasi koltség lehetéség szerinti minimalis legyen, mikdzben az elvart célok
teljesulnek.

Figyelemmel kell lenni arra, hogy a tervezett beavatkozas 6sszhangban legyen a varhato
forgalmi terhelés mértékével, azt megfeleld szolgaltatasi szinvonalon képes legyen
kielégiteni.

Tekintetbe kell venni a megvaldsitas soran valészinisithetd kockazatokat és egyéb
nehezit6 tényezdket is.

A fentiek alapjan tehat a multikritériumos elemzésben alkalmazott értékelési szempontok
az aldbbiak:

38



Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatosagi tanulmany

Utasidé megtakaritas jelenértéke

Egyéb hasznok jelenérétke

Bdvités utan varhato eltérés az optimalis kapacitaskihasznaltsagtol
Jelenlegi maximalis kapacitaskihasznaltsag

Osszes koltség jelenértéke

Terlletszerzés soran varhato nehézségek

Egyéb kockazatok

7.4 Hatasok becslése

A P+R parkoldhelyek fejlesztése, bdvitése soran alapvetéen a haszonelemek két f6
csoportjat kulonboztetjuk meg:

utazasi idé megtakaritasbol eredd haszon
személygépjarmi futasteljesitménybdl eredd haszon, melyen belll jelentkezik

o balesetek szamanak csdkkenése
e jarmi Uzemkoltség csokkenés
e kornyezeti karok csokkenése.

Utazasi id6 nyereség szamitasa

A helyzetelemzésben feltart informacidk alapjan a vasutvonal mentén tobb olyan helyszin
is van, amely kritikus mértékben tulterhelt, a szabad kapacitasok a reggeli csucsidészak
elején gyorsan kimertlnek. Ez szdmos esetben a parkoldhely keres§ forgalom
megjelenéséhez majd ndvekedéséhez vezet, bizonyos esetekben pedig az is eléfordul,
hogy tobb percnyi helykeresés utan a sikertelen parkolast kdvetbéen az utas mégis
személygépjarmuivel folytatja ingazé utjat a févaros felé. Ebben az esetben az utas
kénytelen elszenvedni a potencialis torlédasok miatti tdbblet utazasi id6t (adott esetben a
visszafele uton is), valamint az esetlegesen jelentkezé parkolasi dijat.

Ezen tényez6k miatt a tervezésre kijelOlt kritikus helyszineken a szabad parkolohely
megtalalasahoz teljes egészében tarsithatjuk az utazas folytatasanal jelentkezd potencialis
utazasi idé megtakaritast.

Azokban az esetekben, amikor a javasolt beavatkozas parkolasiranyitasi rendszer
létrehozasa (tajékoztatd infrastruktura), az elérhet6 idényereséget az érintett utasok
szamaval, valamint a parkol6hely keresési id6 varhato csokkenésébdl szamitjuk.

Az utazasi id6 nyereség szamitasa soran a ceél az volt, hogy minél pontosabban sikeruljon
kdzeliteni a valos kortlményeket, ezért forgalmi modell helyett — mely az utazasi idéket
matematikai 6sszefluggésekkel kodzeliti, rdadasul napi szintli adatok figyelembevételével —
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a tényleges eljutasi id6é adatokat alkalmazdé Waze®'® és Google®'’ utazastervezdk
informacidira tdmaszkodtunk.

Az utazasok érkezési célpontjainak a Lehel teret, a Dedk Ferenc teret és a Moricz Zsigmond
korteret valasztottuk, melyek a 10-es Ut forgalomaramlasi abraja alapjan 35-30-35
szazalékos megoszlas figyelembevételével jél reprezentalja a pesti oldalra tartdk
hozzavetdlegesen kétszeres tulsulyat.

78. abra A 10-es sz. féut forgalomaramléasi abréja befelé tarté irAnyban, az egyes modellezési kérzetekbe érkezd
célforgalom megoszlasanak szemléltetésével (forrés: Budapesti Egységes Forgalmi Modell 2018)

A forgalomfelvételek soran kiderult, hogy atlagosan reggel 6 és 9 éra kozott érkezik a P+R
parkoldkba a személygépjarmlvek 60%-a. A reggeli csucsidészak lefolyasat figyelembe

16 https://www.waze.com/hu/livemap
17 https://www.google.hu/maps
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véve, esetukben jelentkezhet menetid6 megtakaritas a kozuttal szemben a vasut
hasznalata estén, igy adatainkat els6dlegesen erre az id6szakra vonatkoz6an gydjtottuk. A
szamitasunk soran a P+R parkol6t igénybe vevé Uj utasok 30%-a a 6:30-kor, masik 30%-a
a 8:00-kor elérhetd idonyereséget kapja meg. A masik fontos idészaka délutani ,hazafelé”
iranyulé forgalom, mely 15 és 19 6ra kdzott ugyancsak az utazdk 60%-at érinti, igy erre az
id6szakra is gyUjtottink utazasi id6é informacidkat. Szemléltettiik a napkdzbeni utazasi idé
kildnbségeket is, mely elméletben az utasok 10%-at érinti, de ebben az id6szakban vasuti
utasidé megtakaritas a legritkabb esetben érhet6 el a kozutak alacsony terheltsége miatt.
Osszefoglalva az alabbi idépontokra végeztiink szamitasokat:

reggeli csucsidészak kezdete: 6:30 (parkoldbdl indulas)

reggeli csucsidészak kdzepe 8:00 (parkoldbdl indulas)

napkoézbeni idészak: 12:30 (parkolébdl indulas)

délutani hazafelé tarté csucsidészak: 17:30 (a parkoléba visszaérkezés idépontja)

Az adott idépontokban a P+R parkld és a budapesti célpont kozti személygépjarmi és
vasuti eljutasi id6k'® a kdvetkezd tablazatban lathatoak:

18 A fovarost vasittal megkozelitd utazas, mely a varoson beliil kozosségi kozlekedési utazassal folytatodhat,
mely szintén az utazas idétartamanak részét képezi
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HELYSZIN

6:30

autoval

8:00

12:30

6:30

autoval

8:00

12:30

vasuton

12:30

6:30

autoval

8:00

12:30

Aquincum
Aranyvolgy
Urém
Solymar
Szélhegy
Pilisvorésvar
Piliscsaba -
Klotildliget

Piliscsév
Leanyvar

Esztergom-
Kertvaros

Esztergom

0:09
0:16
0:17
0:39
0:47
0:53

1:08

1:15
1:18

1:19
1:13

0:19
0:23
0:28
0:51
0:54
0:58

1:13

117
117

1:19
1:10

0:11
0:18
0:18
0:23
0:26
0:30

0:37

0:42
0:44

0:55
0:55

0:25
0:35
0:35
0:30
0:42
0:36

0:54

0:58
0:59

1:07
1:10

0:24
0:34
0:36
0:29
0:44
0:36

0:50

0:57
0:56

1:08
1:11

0:25
0:35
0:36
0:30
0:42
0:36

0:47

0:58
0:57

1:.07
1:10

1:10

0:13
0:21
0:22
0:46
0:46
1:06

1:06

1:12
1:13

1:25
1:20

0:23
0:27
0:32
0:55
0:57
1:.02

1:.08

1:13
1:09

1:20
1:15

0:17
0:24
0:25
0:30
0:33
0:36

0:44

0:49
0:51

1:02
1:.02

1:14

0:29
0:38
0:37
0:34
0:48
0:39

0:58

1:01
1:05

111
1:16

0:30
0:38
0:44
0:33
0:50
0:38

0:50

1:01
1:03

1:12
1:15

0:31
0:39
0:45
0:34
0:51
0:37

0:47

1:02
1:05

111
1:16

0:18
0:25
0:26
0:45
0:46
0:56

1:.01

1:05
1:08

1:23
1:27

0:34
0:36
0:43
0:57
0:58
1:.04

1:.07

1:.07
1:16

1:19
1:20

0:21
0:29
0:30
0:34
0:36
0:41

0:45

0:50
0:53

1:04
1:06

0:42
0:47
0:58
0:52
0:56
0:55
1:12
1:17
1:20
1:26
1:32

0:42
0:51
1:03
0:51
0:59
0:55

1:.03

1:15
1:20

1:26
1:33

0:42
0:52
0:57
0:49
1:.01
0:55

1:05

1:19
1:21

1:27
1:34

7.1. tablazat Személygépjarmii és vasuti (k6z6sségi kbzlekedési) eljutasi idbk a P+R parkoldhelyek és jellemzd budapesti célpontok kézétt a Google Maps és a Waze Live Map adatai alapjan (jellemzé nap:
szerda, gydjtés id6pontja: 2018. januér 16.)

19" A vasuti eljutdsi id6 tartalmazza a varoson beliili kozosségi kozlekedés id6sziikségletét is. Az M3 metrd tanulmany alatti lezArdsa miatt adott esetben az utazistervezd szoftver altal kalkulalt

értéknél 1-2 perccel rovidebbet vettiink figyelembe az metro atadasa utan feltételezhet6 ,,optimalis™ allapot figyelembevétele végett.
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A fenti tablazatban zo6ld szinezéssel jeloltuk azokat a relaciokat és id6pontokat, amelyek
esetén kedvezébb a vasuti eljutasi id6. Utazasi id6 nyereség kizarélag ezen esetekben
realizalhato.

Az elérhet6 idémegtakaritas feltételezéslink szerint

bévités esetén a tdbblet parkoldhelyek egyszeri teljes feltdltédése esetén jelentkezik,
egyéb esetekben konzervativ becsléssel meghatarozott szamban jelentkezik.

Egy parkolohelyhez (jarm(in6z) pedig atlagosan 1,3 utasterheltség tartozik. Ezek alapjan
az egyes helyszineken az alabbi tébblet P+R hasznalé utasszammal szamoltunk:

Aquincum 0 0 50 0 65
Obuda 42 16 0 0 0
Urém 54 22 0 0 Csatlakozo Ut burkolasa 26

Peron feljar6 épitése
Solymar 243 60 92 0 Tajékoztatd 120
infrastruktara kiépitése

. Tajékoztatd
Szélhegy 100 22 0 0 infrastruktura kiépitése 39
e o, Tajékoztatd
Vorosvarbanya 05 g v 0 infrastruktura kiépitése 26
Pilisvorésvar 153 44 118 0 153
Piliscsaba -
Klotildliget 2% 2 e E 1
Piliscsév 30 30 27 0 Gyalogos atkelchely 35
kiépitése
Leanyvar 83 100 64 0 Peron feljaro épitése 83
Esztergom- Tajékoztato
Kertvaros 31 10 0 0 infrastruktura kiépitése 7
Esztergom 125 120 125 0 163

7.2. tablézat Vérhato tobblet utasszam az egyes beavatkozasi helyszineken
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Két esetben jelentkezik idémegtakaritas Uj gyalogos létesitménybél eredéen. Ezekben az
esetekben az megtakaritott id6 szamitasa a potencialisan kiszolgalt utasok és a gyaloglasi
tavolsagok (létesités elbtt és létesités utan) kilonbozetébdl torténik.

A fentiek alapjan az egyes helyszinek esetén az elérheté utazasi id6 megtakaritas a
kovetkez6képpen alakul:

0 5 10 15 20

Aquincum 0,00
Aranyvélgy 1,25
Urém 2,17

Solymar 17,75
Szélhegy 1,03
Vorosvarbanya 0,69

Pilisvorosvar 15,90
et
Piliscsév 3,63
Leanyvar 7,58
s
Esztergom 1,42

7.3. tablazat Varhat6 utazasi id6 megtakaritas a javasolt beavatkozasok hatasara, helyszinenként, utaséra/nap

Jarmi futasteljesitmény valtozas szamitasa

A P+R parkolok kapacitasbdvitése soran tobb haszonelem is annak hatasara jelentkezik,
hogy a parkolasi lehetdséghez jutott jarmlvek futasteljesitménye csokken. Ez jarmi
Uzemeltetési koltség csokkenést, a kérnyezeti karok csdkkenését és a balesetek varhatd
szamanak csokkenését eredményezi. Sziukséges tehat meghatarozni, hogy az egyes
helyszineken leparkol6 gépjarmivek atlagosan mekkora tavolsagot tennének meg a projekt
megvaldsulasanak elmaradasa esetén.

Ehhez a Budapesti Egységes Forgalmi Modell (EFM) 2018-as évre futtatott forgalmi
terhelésének elemzését végeztuk el. Ez alapjan az egyeshelyszinekrél induld, a 2-es sz.
vasutvonal tengelyében megtett utazasok atlagos hossza a kdvetkez6képpen alakul:
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Aquincum 10,00
Aranyvolgy 13,00
Urém 14,04
Solymar 19,03
Szélhegy 19,50
Voérésvarbanya 20,00
Pilisvorosvar 20,21
Klotialiget 25,00
Piliscsév 42,28
Leanyvar 28,12
Rt 4400
Esztergom 44,83

7.4. tablazat Atlagos személygépjarmii utazasi hossz az adott helyszinrél indulva a 2 sz. vasttvonal tengelyében (forras.
EFM 2018)

A jarmi futasteljesitmény valtozas alapjan szamitandok a kdrnyezeti hasznok, a baleseti
hasznok és a jarm{ Uzemkdoltség megtakaritasbdl eredd hasznok, melyek modszertanat a
12.2.2. fejezet mutatja be.
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8.1 Miiszaki tartalom és forgalom

Projekt nélkili esetben, feltételezéslink szerint, a 2-es sz. vasutvonal mentén kiépult P+R
parkolok jelenlegi helylikon, a jelenlegi elrendezés és miszaki szinvonal mellett szolgalja
ki az utasforgalmat.

Azt feltételezziik, hogy az utasok kdzlekedési kapcsolatai a helykdzi kdzlekedés iranyaban,
valamint a vasuti megalldhelyek megkdzelithetésége és belsd kdzlekedési rendje
alapvetéen nem valtozik. igy projekt nélkiili esetben a feltart, elsésorban kapacitashianybol
adédé problémak tovabbra is fennmaradnak, az érintett helyszineken csupan a
kozterlleten szikséges felujitasi, allagmegovasi munkak térténnek meg.

A ,nélklle” allapotban az feltételezhetd, hogy a jelenlegi kdzlekedési rendszerben nem
toérténnek alapvetd haldzati valtozasok.

A bemutatottak alapjan a projekt nélkuli esetekben a kdzdsségi kozlekedési forgalom
tovabbi ndvekedését feltételezzik.

A Megvaldsithatésagi Tanulmanyban alkalmazandd koltség-haszon elemzés soran a
fejlesztési kilonbdzet mdédszerét alkalmazzuk. Fejlesztés nélkili esetre 6nmagaban nem
végeztunk koltség- és bevételbecslést, csupan a fejlesztés és a fejlesztés nélkili eset
kulonbozetét hataroztuk meg.

8.2 Pénzugyi koltségek és bevételek

Projekt nélkil nem merilnek fel beruhazasi koltségek.

Mivel a tervezett beruhazasok sok esetben Uj parkoldhelyek Iétesitését foglaljak magukban,
melyek nem minden esetben kapcsolodnak szervesen a mar meglévé P+R
létesitményekhez, ezért a beruhazast ugy kezeljik, mint teliesen 6nalld, zéld mezbs
beruhazas. Ennek készdnhetéen nem szamolunk sem Uzemeltetési és karbantartasi sem
potlasi koltséggel projekt nélkuli esetben.

Bevételek szintén nem merilnek fel projekt nélkuli esetben.
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9.1 Javasolt beavatkozasok meghatarozasa

A helyzetértékelés azonositotta a térség P+R parkoloinak f6 hianyossagait, kulonos
tekintettel a kritikusnak itélt helyszinekre. Ezek alapjan f6 beavatkozasi tipusokat
hataroztunk meg, melyek bévitéssel, gyalogos létesitmények fejlesztésével, ill.
tajékoztatd infrastruktura kiépitésével kivanjak javitani a szolgaltatasi szinvonalat.

Megjegyzendd, hogy kuldnszintl kialakitas lehet6ségét nem vizsgaltuk, tekintve, hogy a
P+R parkoldk fenntartasi idészakon belil vannak, valamint az énkormanyzatokkal folytatott
egyeztetések soran kiderult, hogy varosképi szempontbdl a kritikus helyszineken nem
tdmogatjak ezt a megoldast.

Az egyes helyszinekre vonatkozéan tanulmanytervi szintli valtozatokat dolgoztunk ki,
melyeket a projekt soran egyeztettiink a Megbizéval (NIF Zrt.), a MAV Zrt.-vel és a
Honvédelmi Minisztériummal. Az észrevételek és javaslatok figyelembevételével alakult ki
a minden érintett szamara elfogadhaté, optimalisnak tekintett kialakitas.

Az alabbiakban ezek a javasolt beavatkozasok kerulnek attekintésre helyszinenként.

A valtozatok kidolgozasa az  esélyegyenl6ségi szempontok  maradéktalan
figyelembevételével tortént.

A vonatkozo helyszinrajzok a leszallitott tanulmany mellékleteit képezik. Lasd a 176.
Melleékletek cim( fejezetben.

Aquincum

A jelen tanulmany el6zményeként leszallitott Dontésel6készité Tanulmany nem
tartalmazott konkrét javaslatot a megalldhely kornyezetében torténé uj P+R parkolo
létesitésére, az érintett Obuda-Békasmegyer Kozteriilet-Feliigyelet azonban jelezte igényét
annak kialakitasara. A létesités szilkségességét a csomodpont térségen bellli egyre
jelentésebb szerepe mellett a budapesti fizet6dvezetek varoshatar felé tolédasanak
tendencidjaval indokoltak, az itt kialakitandd parkol6 ugyanis épp a fizet6ovezet hatédrahoz
kdzel, de még azon kivlli terlletre esne, ezért varhatéan nagy szamban igénybe vennék.

A helyszinnel kapcsolatban azonban tébb nehézség is felmertl. Az els6, hogy a Keled
utcaban, ill. a POk utcaban tervezett étesitmények megkdzelitése a varosba tarté forgalom
szamara nehézkes:
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79. abra Tervezett Aquincum P+R parkolé megkézelitése személygépjarmiivel északi iranybdl, illusztracio (forras:
Google Maps utazéastervezs)

Tovabbi nehézséget jelent, hogy a javasolt parkolasi helyszinekrdl a vasuti megallohely
megkozelitése szintén korulményes.

Ezeken felll valészinUsithetd, hogy a megeépitend6 parkolasi létesitményt elsGs sorban
nem a vasuti utasok, hanem a BKK HEYV jaratai igénybe vevék hasznalnak, melynek
pozitiv hatasai ellenére jelen projekt szempontjabdl ez nem kivanatos jelenség.

A P&k utcaban 6ssz. 23 mer6leges parkolohelyet alakitottunk ki térké burkolattal 288 m?2-
en. A varakozoéhelyek északi oldala mentén folyik az Aranyhegyi patak, ezek fizikai
elvalasztasara hajlitott csékorlatot terveztiink 70 m hosszon.

A Keled utcaban szintén 27 meréleges parkoléhelyet alakitottunk ki térké burkolattal 337
m2-en.

A javasolt kialakitast a kdvetkez6 abra szemlélteti:
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80. dbra Aquincum megalléhelynél létesitendd P+R parkold javasolt elrendezése

Az Aquincum megalld kérnyezetében tervezett fejlesztések a kovetkez6 ingatlanokat
érintik:

Kivett kozterllet, . kerllet
AT egyeéb terulet Onkormanyzat
23220/1  kivett arok Budapest Fovaros
Onkormanyzat
19340 kivett kozforgalmu Magyar Nemzeti
vasut Vagyonkezel§ Zrt.
19342 Kivett kizterlet Il. kerdilet
Onkormanyzat

9.1. tablazat A javasolt kialakitas esetén érintett ingatlanok

Az érintett ingatlanok alkalmasak a fejlesztés megvaldsitasara, nincs szikség
tulajdonszerzésre. Az ingatlanok tulajdonjoga a fejlesztést kévetéen sem valtozik. A
fejlesztés megvaldsitasahoz szikséges az ingatlantulajdonosok hozzajarulasanak
beszerzése és az orszagos jelent6ségi orokségvédelmi terllet, illetve régészeti lel6hely
kozelsége miatt sziikséges lesz az 6rokségvédelmi hatésag bevonasa is.

A megvaldsitott fejlesztés Uzemeltetéjének az eltérd tulajdonosoknak kdzdsen kell
megallapodnia, célszerl lenne a lll. Kerlleti Onkormanyzatnak, illetve a varosizemeltetési
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cégnek — a csatlakozo helyi kbzutakhoz hasonléan — miikddtetésre atadni a fejlesztésbdl
megvalosult vagyont.

Az 50 uj parkoléhely létrehozasat tartalmazé beavatkozas becsilt kdltsége 126,8 millié Ft,
mely varhatdéan napi 1000 jarmikm elmaradasat eredményezné.

Aranyvolgy

A megalldéval kapcsolatban tébb kérés is érkezett, amely révid idejl parkolasi lehetéség
megadasat szorgalmazza, ugyanis az jelenleg legalis és utasbarat médon nem biztositott.
Ezért K+R megalldhely létesitését javasoljuk, melyhez alkalmas hely az Aranyvdlgy
utcaban all rendelkezésre.

Az Aranyvolgy utcaban a hely sz(ike miatt 6bdl kialakitasara nem volt lehetdség, igy a K+R
a forgalmi savban kapott helyet az Ovar utcai buszmegallé és gyalogatkeléhely kozott. Az
O0sszesen 15 m hosszu, burkolati jellel festett teriilet egyidében 3 személygépkocsinak
biztosit révid idejli megallasi lehetéséget.

A javasolt kialakitast a kbvetkezd abra szemlélteti:

81. dbra Aranyvélgy megalldhelynél létesitendd K+R parkol6 javasolt elrendezése
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Az Aranyvolgy vasutallomas kornyezetében tervezett fejlesztések a kovetkez6 ingatlanokat
éerintik:

Kivett )
21929/1 kézforgalmu Magyar Allam
vasut

9.2. tablazat A javasolt kialakitas esetén érintett ingatlanok

Az érintett ingatlan alkalmasak a fejlesztés megvaldsitasara, nincs sziikség
tulajdonszerzésre. Az ingatlanok tulajdonjoga a fejlesztést kdvetéen sem valtozik. A terilet
vagyonkezel6je az MNV Zrt., de kivett, kdzforgalmu vasuti tertletrél van szé, amelyet
célszer(i lenne a vasutvonal tébbi részéhez hasonléan a MAV Zrt. vagyonkezelésébe
atadni. Tekintve, hogy a teriilet kdzvetleniil kapcsolédik a vasuti palya teriiletéhez, az MAV
Zrt. lehet a mikddtetd azzal, hogy a hatalyos palyamiikddtetési szerz6dések nem
tartalmaznak fedezetet az ilyen létesitmények mikddtetésére, igy azt a kézszolgaltatasi
szerz6dés keretében a Megrendelének finansziroznia sziikséges.

A 3 uj K+R megalldhely létrehozasat tartalmazd beavatkozas becsult kdltsége 54 ezer Ft,
mely varhatdéan napi 1,25 6ra utasidé megtakaritast eredmeényezne.

Urém

Urém P+R parkold maximalis kihasznaltsaga a felmérések alapjan kozel 40%-os, a
beavatkozas célja ezen arany javitasa. A jelenleg igen leromlott allapotu hozzavezetd ut yj
burkolattal torténé ellatasa, valamint statikus tajékoztatd tablak elhelyezése jelent6sen
javithatja a parkol6 kihasznaltsagat.
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82. abra Urém P+R parkoléleromlott allapott megkézelits utja

Javasolt elrendezés
Tervezett beavatkozasként a P+R parkoldhelyek Bécsi ut fel6l torténd megkdozelitésének
segitését iranyoztuk el6. A Solymar kéz burkolatépitése 940 m? fellleten torténik meg.

A javasolt kialakitast a kbvetkez8 abra szemlélteti:
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83. abra Urém megéllohely P+R parkolé megkozelit Gtjanak burkolésa, javasolt intézkedés helyszinrajza

Az Urdm megalléhely kdrnyezetében tervezett fejlesztések a kdvetkez6 ingatlanokat érintik:

2173111 | Kivett kdzterilet | Sudapest Fovaros

Onkormanyzat
Kivett .
021703/7 kdzforgalmu MAYV Zrt.
vasut

9.3. tablazat A javasolt kialakitas esetén érintett ingatlanok

Az érintett ingatlanok allami tulajdonu gazdasagi tarsasag vagy dnkormanyzat tulajdonaban
vannak, alkalmasak a fejlesztés megvaldsitasara. Az ingatlanok tulajdonjoga a fejlesztést
kovetben sem valtozik. Tulajdonszerzésre alapvetéen nincs szikség a fejlesztés
megvalositasahoz.

A parkoldhelyek a févarosi dnkormanyzati tulajdonu tertleten, a Ill. kerulet kdzigazgatasi
terlletén valdsulnak meg, azonban teljes egészében Urém és a kornyék lakossagat
szolgaljak ki. Célszeri lehet, ha a mikodtetésrél az orszagos féuthoz vald csatlakozas miatt
megallapodas alapjan a Magyar Kézut Nzrt. gondoskodik.

A P+R parkolé megkdzelitését magasabb szinvonalra emeld beavatkozas becsult kdltsége
185,3 millio Ft, mely a létesitmény kihasznaltsaganak novekedése révén varhatéan napi
2,17 6ra utasidé megtakaritast és 561 jarmikm elmaradasat eredményezné.
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Solymar

Solymar allomas P+R parkol6ja a vasutvonal egyik legkihasznaltabb létesitménye. A
felvételi épulet oldalan taldlhaté parkold kihasznaltsaga 100% feletti, sokan illegalisan
parkolnak, mig a masik oldalon talalhaté egység a nehezebb megkdzelithetésége miatt
még rejt tartalékokat. Emiatt az érintett helyszinen a harom f6 beavatkozastipus
mindegyikét javasoljuk alkalmazni,

a meglévé parkoldéegységek bévitésével,
Uj peronfeljard épitésével,
valamint tajékoztato infrastruktura kiépitésével.

Az ,A” jelii P+R parkolo bévitése soran egy 583 m? fellletli, Uj aszfalt burkolatu ut
biztositana 28 db merdleges, 355 m? fellletd, térké burkolati parkolohely megkozelitését.
Minden 4. varakozohely utan egy-egy zoldkazettat alakitottunk ki, 6sszesen 72 m?-en. Az
aszfalt burkolati Ut mennyisége 583 m2. A parkoldallasok mentén a meglévd jardahoz
kapcsolddd, térké burkolatl gyalogos felilet 152 m2-en valdosul meg. A jarda és a vasuti
palya kdzé 96 m hosszon hajlitott cs6korlatot helyeztiink el. A flvesités, ndvénytelepités
mértéke 72 m?. Az Esztergom iranyaba tartd utasok segitése céljabdl Iépcsés peronfeljarot
terveztink a peron keleti végébe.

A ,B” jeli P+R parkold bdvitése soran 13 db ferde allasu parkoléhelyet alakitottunk ki 226
m? térk6 burkolattal. A kialakitds a meglévd ,tulparkolas” helyzetét segitené a vizsgalt
terlileten. A csatlakozo, tervezett jarda térké burkolattal 95 m?.

A ,C” jeli P+R parkolé bévitése a meglévd ,C” jeli P+R ENY-i meghosszabbitasaként
jelenik meg. A beavatkozas soran egy 225 m? felllet(i aszfalt burkolatu Gt biztositja 23 db,
292 m? térkd burkolati, merdleges parkolohely megkozelitését. Zoldkazettakat 6ssz. 72 m?-
en alakitottunk ki. Az ,A” jelil P+R parkol6hoz hasonléan ezen a helyszinen is biztositjuk a
gyalogoskozlekedést egy 75 m? fellilet(i térkd burkolatd jardan, és 38 m hosszon hajlitott
csOkorlattal valasztjuk el gyalogos fellletet a vasuti palyatél.

Ugyanezen a helyszinen tovabbi varakozohelyeket a Kiilsé-Vasut utcara csatlakozé uj, 710
m? fellilet( aszfalt burkolatl ut tervezésével alakitottunk ki. Osszesen 13 db meréleges és
5 db parhuzamos parkoldallast terveztiink 274 m? térké fellileten. Novénytelepités 70 m?-
en valosul meg.

Az utols6 P+R helyszin a Kilsd-Vasut utcan, a meglévd peron E-i oldalan talalhat6 ,D” jeld
parkold. Ezen a terileten 6 db parhuzamos és 4 db merdleges varakozéhely kijeldlésére
van lehet6ség. Ezek burkolatat és a hozzajuk kapcsolédd gyalogos fellletet szintén
térkébol terveztik meg, el6bbi 140 m?, utobbi 110 m? nagysagu. A fiivesités,
novénytelepités mértéke 27 m2.

A javasolt kialakitast a kbvetkezd abra szemlélteti:

54



Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

84. abra Solymar allomas P+R parkolojanak bévitési lehetbségei, javasolt elrendezés
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A javasolt tajékoztaté infrastruktira egy olyan parkoléhely-foglaltsag figyelé rendszer,
mely a be- és kihaladasi pontokon szamlalja az athaladé jarmiveket, az egyenlegukbdl

pedig kiszamitja a szabad parkolohelyek szamat. a feldolgozo egység 0sszekottetésben all
a kijelzésre szolgalo tablakkal.

85. abra Parkolohely foglaltsag kijelz6 informacios tabla (példa)

A rendszer elemeinek becsult koltsége a kdvetkez6k szerint alakul:
Be- és kihaladast figyeld érzékel6k és a hozza tartozo feldolgozé egység: 1 millié Ft/ db
Alépitmény: 10-30 e Ft/m
Informacios tabla: 300 e Ft/db

Solymaron 3 bejarat és 3 kijarat van, valamint két tabla kihelyezését tartjuk szikségesnek.
A javasolt kialakitas attekinté térképe:
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86. abra Solymar P+R parkolasiranyitasi rendszer javasolt kialakitasanak vazlata

Az ezekhez tartozo alépitményi beavatkozasokkal egyitt a létesités becsilt kdltsége 11,1
M Ft.

Tulajdonviszonyok

A Solymar vasutallomas koérnyezetében tervezett fejlesztések a kovetkezd ingatlanokat
érintik:
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0193/2 Kivett vasatallomas  Magyar Allam

tertlet

"A“ jelﬁ
parkol6 o Solymar Nagykézség
bévitése ‘ 4084/3 Kivett ut Onkormanyzata
"B“ jelﬁ )
parkold 0193/5 Kivett vasutallomas  Magyar Allam
bovitése
"C" jeli . -

SR parkol6 0193/1 g;’iﬁgtbeep'te"e“ Magyar Allam

y bovitése I.

"c“ jell’j . , ,
parkolé 01931 [verDeepitetlen  yagyar Allam
bovitése Il.
"D" jelii . »
parkolé 0193/1 g;’[ﬁgtbeep'te"e“ Magyar Allam
bovitése
. ofozq  NKettbeépitetien oo ar Allam

9.4, tablazat A javasolt kialakitas esetén érintett ingatlanok

Az érintett ingatlanok &llami vagy Onkormanyzati tulajdonban vannak, alkalmasak a
fejlesztés megvaldsitasara. Az allami és dnkormanyzati tulajdonu ingatlanok tulajdonjoga a
fejlesztést kdvetben sem valtozik.

A javasolt helyszinek jelenleg is Solymar Nagykozség Onkormanyzata tulajdonat képezik,
igy a javaslat nem Utkdzik teriiletszerzéssel kapcsolatos akadalyokba:

87. dbra Solymar P+R parkol6 lehatarolasi terve

Az allami tulajdonu terliletek vagyonkezeléje a MAV Zrt., a fejlesztés megvaldsitasahoz a
hozzajarulasukat kell kérni.

A parkoléhelyek az allami tulajdonu teriileteken valésulnak meg, igy javasoljuk, hogy a MAV
Zrt. legyen a terlletek mikodtetdje, Uzemeltetdije.

58



Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatosagi tanulmany

A 92 uj parkoldhely, egy Uj peronfeljard, valamint parkolasiranyitasi rendszer létrehozasat
tartalmazo6 beavatkozas becsult kdltsége 594,18 millio Ft, mely varhatéan napi 17,75 éra
utasiddé megtakaritast és 3502 jarmikm elmaradasat eredményezné.

Szélhegy

Szélhegy megalldhely P+R parkoldja jelentés kapacitassal bir (100 féréhely), ugyanakkor
kihasznaltsaga csekély (maximalis kihasznaltsag: 2%). A csatlakozé uthalézat megfelel
szinvonalu, réadasul az erdsen tultelitédott solymari P+R parkolo alternativaja lehetne. Az
alacsony kihasznaltsag f6 okaként az alabbiak merilnek fel:

alacsony s(irliségl vasuti kiszolgalas,
elhelyezkedése ,kiesik” a f6 kozlekedési tengelybdl,
nem alakult ki rendszeres felhasznaldi kére, nem szerepel a lakosok ,mentalis térképén”.

A kihasznaltsagot tajékoztatd infrastruktura telepitésével javasoljuk javitani. A rendszer az
1 be- és 1 kijarathoz tartozé érzékel6kbdl és feldolgozd egységekbdl, 1 db tajékoztatd
tablabdl és a kettd kozotti kommunikacios rendszerbdl all. Az utdbbi, mintegy 600 m
alépitményi haldzattal, vagy vezeték nélkuli kapcsolattal oldhaté meg.

88. abra Szélhegy P+R parkolasiranyitasi rendszer javasolt kialakitasanak vazlata

A parkolasiranyitasi tajékoztatd rendszer létrehozasat tartalmazé beavatkozas becsiilt
koltsége 4,8 millié Ft, mely — a kihasznaltsag feltételezett novekedését figyelembe véve -
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varhatéan napi 1,03 6ra utasid6 megtakaritast és 1170 jarmikm elmaradasat
eredményezné.

Vorosvarbanya

A jelentdsen tultelitett Pilisvorosvar allomasi P+R parkolé alternativaja lehetne
Vérosvarbanya P+R, azonban a 10-es uttél viszonylag tavol talalhaté, vasuti kiszolgalasa
ritkabb, mint az allomasé, ezért elsé sorban a kdzelben él6k hasznaljak. Telitettsége, igy
mérésink alapjan maximum 15%. Parkolasiranyitasi infrastruktura létesitésével ez az érték
varhatoan jelentésen novekedhetne, némileg tehermentesitve a kézponti parkolét is.

A javasolt parkolasiranyitasi rendszer az 2 be- és 2 kijarathoz tartozé érzékel6kbdl és
feldolgoz6 egységekbdl, 1 db tajékoztatd tablabol és a kettd kozotti kommunikacios
rendszerbdl all. Az utébbi, mintegy 1500 m alépitményi halézattal, vagy vezeték nélkuli
kapcsolattal oldhaté meg.

89. dbra Virdsvérbanya P+R parkolasiranyitasi rendszer javasolt kialakitasanak vazlata

A parkolasiranyitasi tajékoztatd rendszer létrehozasat tartalmazé beavatkozas becsult
koltsége 7,1 millid Ft, mely — a kihasznaltsag feltételezett ndvekedését figyelembe véve -
varhatéan napi 0,69 O6ra utasidd megtakaritast és 800 jarmikm elmaradasat
eredmeényezné.
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Pilisvorosvar

A pilisvorésvari P+R parkold hivatalos kapacitasa jelenleg 153 féréhely, mely a jelentds
igény miatt hamar telitédik, s6t a terlileten a P+R jelleggel hasznalt egyéb fellileteket is
figyelembe véve 136%-0s maximalis kihasznaltsagot mértiink. Gyakori a kdrnyezé utcakon,
ill. a bevasarlokoézpont elétti P+R jellegl parkolas.

A P+R 1.7 jell parkolé a Kisvasut utcardl nyilé tertileten helyezkedik el. A tertlet kisebbik
felét jelenleg is parkolasra hasznaljak. Az ingatlan méreteib6l adoddan egy 46 db
fér6helyes, meréleges parkoldallasu P+R alakithato ki. A tervezett aszfalt burkolatu at
felllete 602 m?, a térkd burkolatu varakozdéhelyek nagysaga 585 m?. A négy allasonkénti
zOldkazettak és tervezett flvesitett terliletek nagysaga 558 m>.

A P+R II.” jell parkolé a Gorgey u. és Aulich Lajos utca csomépontjanal talalhato, a
szabadid6 palya mellett. Az emlitett helyszinen 11 meréleges parkoldhelyet alakitottunk ki
térkd burkolattal 146 m2-en. A gyalogoskozlekedés biztonsagosabba tétele miatt a Gorgey
utcan gyalogatkel6helyet jeldltlink ki és el6tte-utana forgalomcsillapité bordat terveztiink. A
P+R mellett kezd6dé gyalogut kdzvetlen elérést biztosit a vasutallomashoz.

P+R LII” jelG parkol6: Harmadik helyszinként a Vasut utcai buszfordulét kovet6,
betonelemekkel burkolt teriilet meriilt fel. A helyszin jelenleg a MAV és a Honvédelmi
Minisztérium rakodasi terllete. Mivel ez az igény a Honvédelmi Minisztérium részérél
tovabbra is fennall, igy a tervezett, 1130 m? nagysagu aszfalt burkolatd ut 11,5 tonnas
teherbirast fog biztositani, és a parkoldallasok kdzotti zoldkazettakat a rakodas elésegitése
miatt elhagytuk. A csonkavagany tengelyétél a P+R varakozohelyekig min. 3,50 m
tavolsagot tartottunk. Ossz. 61 merdleges parkoldhelyet alakitottunk ki térkd burkolattal,
805 m2-en. A meglévé jardahoz csatlakozva, 147 m2-en térk6 burkolatu jardaval segitjik a
gyalogoskdzlekedést. A P+R terliletén 3 kozvilagitasi oszlop athelyezése sziikséges.

Megjegyzendd, hogy a rakodd terulete az érvényben lévé fenntartdsi id6szak miatt
2021.05.27. utan bonthato.

A javasolt kialakitast a kbvetkez8 abra szemlélteti:
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90. abra Pilisvérésvar allomas P+R parkol6janak bévitési lehetéségei, javasolt elrendezés
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A Pilisvorésvar vasutallomas kdrnyezetében tervezett fejlesztések a kdvetkez6 ingatlanokat
eérintik:

1691/24 Kivett ipari terulet Magyar Allam

1700/6 Kivett vizmii Pilisvorosvar Varos

Onkormanyzata
Kivett beépitetlen Pilisvérosvar Varos
1700/5 ) - .
terulet Onkormanyzata
1701 Kivettkozterilet ~ LIlovorosvar Varos
Onkormanyzata
1689/5 Kivett telephely Magyar Allam

1689/4 Kivett Gizemi teriilet Magyar Allam

16802 Kvett Magyar Allam
vasutallomas

1689/4 Kivett Gizemi teriilet Magyar Allam

1689/2  Kivett =~ Magyar Allam
vasutallomas

9.5. t4blazat A javasolt kialakitas esetén érintett ingatlanok

Az érintett ingatlanok allami vagy onkormanyzati tulajdonban vannak, alkalmasak a
fejlesztés megvaldsitasara. Az allami és dnkormanyzati tulajdonu ingatlanok tulajdonjoga a
fejlesztést kdvetben sem valtozik.

Az allami tulajdonu teriiletek vagyonkezelsje a MAV Zrt. és a NIF Zrt. (ez utébbi vélhetéen
egy fejlesztést kovetd atmeneti allapot) a fejlesztés megvaldsitasahoz a hozzajarulasukat
kell kérni.

Az |. teriilet és l1. teriilet esetén a kapcsolédasokra tekintettel javasoljuk, hogy a MAV Zrt.
legyen muikodtetdje is, mig a Il. terlleten az onkormanyzati tulajdonlas alapjan az
Onkormanyzat, illetve a varosuzemeltetéssel foglalkozd szervezet javasolhato
mikodtetének.

A harom helyszinen 118 Uj parkoldhely létrehozasat tartalmazd beavatkozas becsult
koltsége 463,8 millid Ft, mely varhatéan napi 15,9 éra utasid6 megtakaritast és 4769
jarmdkm elmaradasat eredményezné.

Klotildliget

Jelenleg a megallohely nem rendelkezik P+R parkoldval, ugyanakkor igény mutatkozik a
kialakitasara, melyre el6zménytervek rendelkezésre allnak.
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A korabbi fejlesztési Gtem soran azért maradt ki ennek a P+R parkolénak a megépitése,
mivel az dnkormanyzat nem tudta vallalni a terllet vizelvezetésének kiépitését. |Idén ez az
akadaly elharult, miutan a NIF Zrt. beruhazasaban megvalosult a terllet vizelvezetése
Fényesliget telepllésrész iranyaban, a gyalogosatjaré alatt elhelyezett vizelvezetd
csovekre torténd rakotéssel. Az allomasépulet nyugatra es6 oldalan is mutatkozik igény
parkol6 létesitésére, részben K+R jelleggel. Ennek indoka, hogy jelenleg is gyakoriak
csucsidészakban az ilyen jellegl megallasok, azonban ezek akadalyozzak az utca
forgalmat, tovabba a kérnyék lakossagszama folyamatosan és jelentésen névekszik.

A P+R ,I.” jelli parkolé a Szent Istvan kiraly atjan, a Munkacsy Mihaly utca és a vasuti
felvételi épllet kozott talalhatd. A teriilet 4 db ferde kialakitast, 82 m? nagysagu térké
burkolatu varakozoéallasok kialakitasat teszi lehetévé. A szomszédos, ,945” helyrajzi szamu
ingatlan keritése a Szent Istvan kirdly dtjanak ingatlanara épdlt, igy annak bontasa
szUkségessé valik a P+R parkolo épitésével.

A P+R II.” jelt parkolot a Majus 1. utcaban alakitottuk ki. A tervezés soran Ugyeltlink a
meglévd fak kivagasanak elkeriilésére. A parkoldhelyek megkdzelitésére egy 875 m?
aszfalt burkolatu utat terveztiink. Osszesen 8 db parhuzamos varakozéhelyet alakitottunk
ki térk6 burkolattal 121 m2?-en. Jardafeliletek tekintetében 155 m? térké burkolatot és 59 m2
szilard, vizatereszt6 burkolatot iranyoztunk el6. A tervezett jarda a meglévé B+R mentén
lévé jardahoz csatlakozik. A tervezett flvesitett teriiletek nagysaga 37 m2. A beavatkozas
soran egy kozvilagitasi oszlop athelyezése is szilkséges.

A javasolt kialakitast a kbvetkez8 abra szemlélteti:

91. abra Klotildliget megéllohelynél létesitendd P+R parkold javasolt elrendezése

A Kilotildliget vasutallomas kdérnyezetében tervezett fejlesztések a kdvetkezé ingatlanokat
erintik:
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Piliscsaba
946 Kivett koztertlet ~ Nagykozség
Onkormanyzat
Kivett )
1512/1 kézforgalmu Magyar Allam
vasut
1170 Kivett iparvasut Magyar Allam
Piliscsaba
934 Kivett kozterilet ~ Nagykozség
Onkormanyzat

9.6. tablézat A javasolt kialakitas esetén érintett ingatlanok

Az érintett ingatlanok allami vagy onkormanyzati tulajdonban vannak, alkalmasak a
fejlesztés megvaldsitasara, nincs szukség tulajdonszerzésre. Az ingatlanok tulajdonjoga a
fejlesztést kdvetben sem valtozik.

Az allami tulajdonu teriilet vagyonkezeléje az MAV Zrt., a fejlesztés megvaldsitasahoz a
hozzajarulasat kel kérni.

A terllet koézvetlenll kapcsolddik helyi kdzutak terlletéhez, igy célszerli, hogy a
megvaldsitott fejlesztések miikddtetésérél a teleplilési 6nkormanyzat gondoskodjon.

A 12 (j parkoldhely létrehozasat tartalmazd beavatkozas becsult kdltsége 267, 67 millio Ft,
mely varhatéan napi 1,4 ¢6ra utasid6 megtakaritast és 600 jarmikm elmaradasat
eredményezné.

Piliscsév

Piliscsév P+R parkoldja a forgalomfelvételek és a helyszini bejarasok soran tapasztaltak
alapjan kapacitashataron miikddik. lllegalis parkolas ugyan nem tapasztalhato, de
magasabb féréhelyszam esetén valdszinlsithetéen tdbben hasznalnak a létesitményt,
ezért bovitését megterveztik.

Piliscsév talan az egyetlen olyan helyszin a vasutvonal mentén, ahol nem a terllet
szlikdssége szab hatart a kialakitasra javasolt tobblet parkoléhelyeknek. Ennek oka, hogy
a vasuti megallohely a telepuléstdl tavolabb esik és olyan terlletek hataroljak, melyek
esetén a kisajatitas nem jelent magas kockazati tényezét. A jelenlegi és varhato igények
alapjan a parkolokapacitas drasztikus bdvitése nem szikséges, ezért elsé ltemben a
jelenlegi helyszin kozvetlen kornyezetében torténd bovitést javaslunk, de taviati
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megoldasként felmerllhet a vasut atellenes oldalan talalhaté terulet bevonasa is, melyet
jelenleg is hasznalnak parkolasi célra rendezvények esetén.

Ezek alapjan P+R ,1.” jelil beavatkozasként a meglévé P+R-t bévitjik 5 db meréleges, 64
m? felllet( térkd burkolatl varakozoallassal.

A P+R ,II.” jelli parkol6 a Vasut utca és Béke utca talalkozasanal kapott helyet. Osszesen
22 db merdleges, 276 m? nagysagu térké burkolati parkolohelyet alakitottunk ki. A tervezett
aszfaltburkolat mennyisége 310 m2, a flvesités, ndvénytelepités mértéke 246 ma2.
Ezt kovetéen megvizsgaltuk a tervezett parkolé és a vasuti peronok kozti gyalogos
kapcsolat kialakitasanak lehet6ségeit. A tervezett parkolé mentén gyalogos jardat
terveztiink, melyet meghosszabbitottunk a meglévé jardaig. Onnan a peron felé haladva a
11125-0s uton torténd biztonsagosabb atkelés érdekében gyalogatkelShelyet terveztink,
és a meglévd vezetbkorlat kis mértékl bontasaval megszélesitettik a gyalogos szamara
feldllasi helyet. Az tervezett jarda mentén kb. 70 m hosszban kozvilagitas kiépitése is
szlkséges.

92. abra Piliscsév allomas P+R parkold bévitésének javasolt elrendezése
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Az emlitett ,tavlati fejlesztésként” felmerulé helyszinként a vasut nyugati oldalan, a Béke
utcara nyilé P+R II1.” jell teruletét vizsgaltuk meg. Itt 6sszesen 120 db merdleges, 1464
m? nagysagu térké burkolati parkolohelyet alakitottunk ki. A tervezett aszfaltburkolat
mennyisége 1988 m?, a flvesités, novénytelepités mértéke 224 m2. A P+R parkolobal a
vasuti atkel6helyig jardat terveztik. A Béke utca déli oldalan 193 m? térké burkolatu
jardaval, a Béke utca északi oldalan 34 fm arokfedéssel és 68 m? térkd burkolattal
szamoltunk a jardafelllet kialakitasa soran. A Béke utcan vald atkelést gyalogatkel6hely
kijelolésével seqitjik el6. A vasuti atkel6helynél a gyalogosok biztonsagos athaladasa
érdekében Uj biztositoberendezés is szikségessé valik. A beavatkozas soran 80 m
hosszon kozvilagitas kiépitése, és 224 m?-en ndvénytelepités valosul meg.

93. abra Piliscsév allomas P+R parkolojanak taviati bovitési lehetésége a vasut nyugati oldalan talalhato teriilet
igénybevételével, javasolt elrendezés

Mivel az elsé Utem( bévités is a parkoldhelyek kézel megduplazasat jelenti (30-rél 57-re),
valamint a nyugati bévités igen jelentds koltségvonzattal jar, elsé sorban a jardaépités, a
kozvilagitas és a vasuti biztositéberendezési munkak miatt, a vizsgalt valtozatokban az els6
Utemként bemutatott bovitést vettik figyelembe.

A Piliscsév vasutallomas kornyezetében tervezett fejlesztések a kdvetkezé ingatlanokat
érintik:
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2006 Kivett koztertlet Magyar Allam

2005  Kivett kdzterilet L IScsév Kozseg

Onkormanyzata
2001/3 Kivett gazdasagi Right Property
épdlet, udvar ingatlanhasznosito Kift
Kivett orszagos ;
043/2 kézut Magyar Allam
Toébb idegen kézben lévé
teruletet érint
Kivett orszagos ;
051 o Magyar Allam
Kivett )
046/1 kézforgalmu Magyar Allam
vasut

9.7. tablézat A javasolt kialakitas esetén érintett ingatlanok

Az érintett ingatlanok egy része allami vagy dnkormanyzati tulajdonban van, alkalmasak a
fejlesztés megvaldsitasara. A tervezett Il. és lll. szamu terllet egy része magantulajdonban
van, itt szikséges lesz az érintett ingatlanok egy részének, vagy ha a fejlesztéssel nem
érintett, fennmarado terulet hasznosithatatlanna valna, akkor az egész ingatlan adasvétel,
csere vagy kisajatitas utjan térténd megszerzésére és célszerli az érintett ingatlanrészt a
Magyar Allam vagy a telepiilési &nkormanyzat tulajdonaba venni.

Az allami és dnkormanyzati tulajdonu ingatlanok tulajdonjoga a fejlesztést kdvetéen sem
valtozik.

Az allami tulajdonu teriiletek vagyonkezelsje a MAV Zrt. és a Magyar Kozut Nzrt., a
fejlesztés megvaldsitasahoz a hozzajarulasukat kell kérni.

A I. terlilet és Il. terllet esetén a kapcsoldédasokra tekintettel javasoljuk, hogy a jelenleg az
. tertletet miikddtetdje legyen a ll. terllet mikodtetdje is, mig a lll. terlleten az orszagos
kozuthoz kapcsolodas miatt a Magyar Kozut Nzrt. javasolhaté mikodtetének.

A 27 uj parkolohely létrenozasat tartalmazé beavatkozas becsult koltsége 156,8 millio Ft,
mely varhatéan napi 3,63 oOra utasid6 megtakaritast és 2283 jarmikm elmaradasat
eredményezné.

Leanyvar

Tekintve, hogy a parkolét a kérnyezé telepllésekrdl (Vaskapuszta, Kesztdlc) is jelentds
szamban hasznaljak, hamar telitddik, ezért bévitése javasolt. Az altalunk végzett
forgalomfelvétel alapjan maximalis kihasznaltsaga 118% volt, mely jelents szamu illegalis
parkolast is feltételez.
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P+R,l.” jelG beavatkozasként a 10. sz. féut és a meglévd P+R parkoldk északi része kdzotti
terlletet vizsgaltuk. A meglévé arok fedésével (370 m?) kialakitando fellileten 6ssz. 26 db
merdleges, 325 m? nagysagu térkd burkolatl parkolohelyet alakitottunk ki. A parkoléhelyek
megkozelitésére szolgalo tervezett ut a meglévd P+R északi felébdl agazna ki, mely egyutt
jar 4 db meglévé meréleges parkoldhely bontasaval. A tervezett aszfaltburkolat mennyisége
390 m?, a flivesités, névénytelepités mértéke 43 m?.

A P+R Il jell parkold a meglévé P+R DK-i iranyl meghosszabbitasa. Ossz. 42 db
meréleges, 514 m? nagysagu térké burkolatd parkoldhelyet alakitottunk ki. A tervezett
aszfalt burkolatu Gt mennyisége 322 m?, a jardaépités mértéke térk6b6l 94 m2. A jardatdl a
Bp. felé tarto irany peronjaig egy feljard éplil, segitve ezzel az oda tarté utasokat.

94, abra Leanyvar allomas P+R parkolojanak bévitési lehetéségei, javasolt elrendezés

A Leényvar vasutallomas koérnyezetében tervezett fejlesztések a kdvetkezé ingatlanokat
érintik:

02 Kivett orszagos kézut Magyar Allam

03/1 K|ve’tt kézforgalmu Magyar Allam
vasut

03/1 Klve’tt kdzforgalmu Magyar Allam
vasut

Tagschererné Széplaki

03/2 Kivett ipartelep lldiko
Dr. Szakmar Janosné

9.8. tablazat A javasolt kialakitas esetén érintett ingatlanok

Az érintett ingatlanok egy része allami tulajdonban van, alkalmasak a fejlesztés
megvaldsitasara. A tervezett Il. szamu terllet egy része magantulajdonban van, itt
szikséges lesz az érintett ingatlan (03/2 hrsz) egy részének adasvétel, csere vagy

69



Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatosagi tanulmany

kisajatitas Utjan torténé megszerzésére és célszerli az érintett ingatlanrészt a Magyar Allam
tulajdonaba venni.

Az allami tulajdonu ingatlanok tulajdonjoga a fejlesztést kdvetéen sem valtozik.

Az &llami tulajdonu terilletek vagyonkezelSje a MAV Zrt. és a Magyar Kézut NyZrt., a
fejlesztés megvaldsitasahoz a hozzajarulasukat kell kérni.

Az eltérd vagyonkezel6htz tartozé teriletek esetén javasoljuk, hogy az egyes
vagyonkezel6k gondoskodjanak a miikddtetés, Uizemeltetés feladatairdl.

A 64 uj parkoldhely létrehozasat tartalmazé beavatkozas becsult kdltsége 355,56 millié Ft,
mely varhatéan napi 7,58 6ra utasidd megtakaritast és 3599 jarmikm elmaradasat
eredmeényezné.

Esztergom-Kertvaros

A P+R parkol6 kialakitasa optimalisnak mondhatd, a jelenlegi 31 fér6hely azonban
mérésink alapjan minddssze 16%-ban telitédott legfeljebb. Parkolasiranyitasi
infrastruktura létesitésével ez az érték varhatdan jelentésen ndvekedhetne, némileg
tehermentesitve Esztergom allomas parkoldjat is.

A kihasznaltsagot tajékoztato infrastruktura telepitésével javasoljuk javitani. A rendszer az
1 be- és 1 kijarathoz tartoz6 érzékel6kbdl és feldolgozd egységekbdl, 1 db tajékoztatd
tablabol és a kettd kodzotti kommunikacios rendszerbdl all. Az utdbbi, mintegy 600 m
alépitményi halozattal, vagy vezeték nélkuli kapcsolattal oldhaté meg.
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95. 4bra Esztergom-Kertvaros P+R parkolasiranyitasi rendszer javasolt kialakitasanak vazlata

A parkolasiranyitasi tajékoztatd rendszer létrehozasat tartalmazé beavatkozas becsult
koltsége 4,8 millié Ft, mely — a kihasznaltsag feltételezett ndvekedését figyelembe véve -
varhatéan napi 0,32 6ra utasid6 megtakaritast és 440 jarmikm elmaradasat
eredményezné.

Esztergom

Esztergom vasutallomas P+R parkoldja kapcsan 6sszetett helyzet alakult ki, ugyanis

a forgalomfelvétel eredményei a helyszinen zajl, intermodalis csomdpont épitéséhez
kapcsolédod épitkezések miatt zavartnak tekintenddk, az idealisnak tekintett allapotot
nem kozelitik, arrdl igy legfeljebb feltételezések allnak rendelkezésre. A varos
Onkormanyzatanak véleménye és sajat becsléseink alapjan az IMCS atadasat kévetéen
legalabb 80%-os kihasznaltsag varhaté a helyszinen, mely tavlatban kapacitas
kimeriilést is eredményezhet. A bdvitést ezért indokoltnak talaljuk.

Esztergom Véaros Onkormanyzata ugyanakkor hatarozott szandékkal rendelkezik a
vasutallomas mellett haladé Schweidel utca nyomvonal-korrekcidjaval kapcsolatban,
melynek célja az itt €16 lakosok zajterhelésének cstkkentése. Erre azért is van szikség,
mert az egyébként inkabb helyi igényeket kiszolgalo uthalozati elem kedvez6
elhelyezkedése miatt a varos jelent6s ipari parkjainak (pl. Suzuki) szerzddéses
buszjaratai nagy szamban kézlekednek erre.
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Emiatt a varos tervezési megbizast adott ki (VIAMED-2008 Kft.) a nyomvonal-korrekcio
megtervezésére olyan modon, hogy a beavatkozas miatt esetlegesen elbontandé
meglév®d parkolohelyek poétlasra keriljenek, valamint azok szama &sszességében
bévitésre keriljon, aranyban a becsiilt forgalomfejlédéssel.

Ezt a helyzetet arnyalja, hogy a ,Budapest-Esztergom vasutvonal atépitése I. litem” cimi
projekt, melynek keretében Esztergom vasutallomas P+R parkoldja épllt, 5 éves
fenntartasi idészakot ir el6. A fenntartasi id6szak 2016.05.27-én kezdddott, igy innen
szamitédik az 5 év. Ezért a varos altal bemutatott fejlesztés csak tavlatiként vehetd
figyelembe, mivel a fentiekben jelzett fenntartasi id6szak 2021.05.27-én jar le.

A Tamogatasi Szerz6dés vonatkozo6 pontja:

»3.3.2 A Projekt akkor tekinthetd lezartnak, ha a jelen Szerzé6désben vallalt valamennyi
kételezettség — hatdésagi engedélyhez kotott tevékenység esetén a hatésagi
engedélyekben foglaltaknék megfeleléen — teljesiilt, és az ASZF 2.5 és 11.2 pontjaban
foglaltaknak megfelelben a Kedvezményezett a kételezettségek megvaldsulasanak
eredményeirbl sz6l6 beszamoldja (utolsé projekt elbrehaladasi jelentés) benyujtasat
kévetben annak Kézrem(iko6db Szervezet altali jovahagyasa megtértént, és/vagy a zard
Jjegyzbkdnyv elkészlilt.

A Kedvezményezett tudomasul veszi, hogy a projekt keretében létrejétt eszkbzbkre a
projekt befejezését kbvets 5 éves idbtartamra a 1083/2006/EK rendelet 57. cikke alapjan
fennéllé fenntartasi és Ulizemeltetési kotelezettségének a hazai jogszabalyokkal
6sszhangban eleget tesz az ASZF 11.2. pontban foglaltak szerint.”

A tervezett nyomvonal médositas célja a Schweidel utca Kincses-arok és a Bem Jozsef tér
kozotti szakaszan a keleti oldalon 1évd lakdéplletek kdrnyezeti terhelésének jelentés
csokkentése azaltal, hogy az atmend kdzuti - mindenekelétt az ipari parki- forgalom az (j
nyomvonalon fog haladni és a Schweidel utca érintett szakasza a lakétertlet belsé Utjava
alakul at, amelyet féként az ott lakdk veszik igénybe jarmiveik parkolasara is.

A vasutallomas el6tti tértél délre korabban kiépitett P+R parkoléban dsszesen 125
féréhelyet alakitottak ki.

A tervezett nyomvonal modositas kdvetkezményeként - az autdbusz kdzlekedés miatt
szlkséges 7,00 m utburkolat szélesség kialakitasa biztositasa, valamint és
forgalombiztonsagi okbdl a vasutvonallal parhuzamosan épult két oldali meréleges beallasu
parkoldallasokat meg kell sziintetni, amely ésszesen 75 parkoldhelyet érint.

Az allomas el6tti tér déli oldalan a meglévd parkolétérhez vezetd ut vonalvezetését a
varhaté forgalom nagysaga és 6sszetétele miatt - a meglévé R=15 m ivsugarakat R=25m-
re bdvitve - kell médositani. Ez a bal oldali parkolotéren 7 parkoldalldas megszintetését
igényli.

A tervezett Uj parkoldallasokat a volt MAV raktarak meglévé épiileteinek helyén (18159/14
hrsz., tulajdonos: MAV Zrt.) lehet kialakitani. Ezen a teriileten 6sszesen 105 parkoléallas
alakithato ki.

Tovabbi parkoldallasok -6sszesen 24- jeldlheték ki a Schweidel utca (18067 hrsz.,
tulajdonos: Esztergom Varos Onkormanyzata) lakoépiletek feldli oldalan az (ttal
parhuzamosan (6 m ut és 2 m parkoldallas szélességgel). Ennek mindenekelétt az lenne a
célja, hogy a lakoéterlleten élék ne a P+R parkolot vegyék igénybe jarmiveik parkolasara.

A P+R parkolotér bdvitése az eredeti parkoldhely szam (125) kétszeresére, az alabb médon
lehetséges:
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Bovités az északi oldalon maganteriiletek és az un. ,Nelson kocsma” igénybevételével
a Bem Jozsef téri park széléig, a Schweidel utca zsakutcava torténd atalakitasaval. Itt
60 féréhely alakithaté ki.

Bovités a déli oldalon a Kincses-arkon tuli tertileten a patak részleges lefedésével. Itt 42
féréhely alakithaté ki.

A parkolétér fentiek szerinti atalakitasaval a leghosszabb gyaloglasi tavolsag az allomas
épulet bejarata és a déli oldali bdvités legtavolabbi parkolohelye kézoétt kb. 350 m lesz.

Parkolasi mérleg:

P+R parkol6 meglévé parkolohelyeinek szama 125
Megsziintetendd parkoléhelyek szama 82
Megmaradé parkoldhelyek szdma 43
Epitendé parkoléhelyek szama 105
Atalakitott P+R parkol6 parkoléhelyeinek szama 148
osszesen

Schweidel utcaban kiépitendé parhuzamos parkolohelyek 24
szama

P+R parkol6 bévitése

Parkolotér bévités a meglévd parkolotér északi oldalan 60
Parkol6tér bévités a meglévé parkolotér déli oldalan 42
P+R parkol6 bévités parkoldhelyeinek szama 6sszesen 102

Parkoldhelyek szama 6sszesen

Atalakitott és bovitett P+R parkoléhelyeinek szama 250
osszesen

9.9. tablazat Esztergom, Schweidel utca nyomvonal korrekcidjahoz kapcsolddo P+R parkolé atalakitas és bévités
parkolasi mérlege (forras: VIAMED-2008 Kft. 2018. december)

A Tervezd Altal javasolt kialakitas tehat a jelenlegi 125 féréhelyet 250-re emeli, azaz
vérhatéan a tavlati igényeknek is megfelel6 elrendezést biztosit a szomszédos lakéhazak
zajterhelésének jelentds csdkkentése mellett.

Jelen tanulmany ezt a kialakitast a Tervezd (Trenecon Kft.) és a Megbizd (NIF Zrt.)
egybehangzo véleménye alapjan tamogatandénak tartja, igy a valtozatelemzés soran is az
ott bemutatott megoldas kerult be.

Fontos kitétel azonban a mar korabban emlitett fenntartasi idészak, melyen belll az
atalakitasi munkakat csak olyan teruleten lehet megkezdeni, melyek nem tartoznak a
jelenlegi parkoldhelyhez (pl. déli bévités a Kincses patak részleges lefedésével).
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96. abra Esztergom, Schweidel utca korrekcidja és P+R parkolo bévitése, tervezd: VIAMED 2008. Kft., 2018 december

74




Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérél szolé vizsgalat
Megvaldsithatésagi tanulmany

Az Esztergom Varos Onkormanyzata altal megbizott tervezé altal nyujtott el6zetes
koltségbecslés alapjan a jelenlegi parkolotér részleges atalakitasat és harom helyszinen
tovabbi parkolo bévitést (6sszesen 125 Uj parkoléhely létrehozasat) tartalmazoé beavatkozas
becslilt kdltsége 747,1 millié Ft, mely szamitasaink alapjan varhatéan napi 0,89 éra utasidé
megtakaritast és 6993 jarmikm elmaradasat eredményezné.

9.2 Elbzetes elemzések a valtozatok meghatarozasa érdekében

A valtozatelemzés elsé lépéseként definialtuk azt a 12 projekt elemet, mely a végsé valtozat
Osszeallitasanal szoba johet. A projektelemeket elsédlegesen kdzgazdasagi koltség-haszon
elemzés modszerével értékeltlk, mivel az egyes valtozatokhoz konkrét beruhazasi-,
mikodési koltség, valamint maradvanyérték rendelhetd, emellett j6I modellezhetd, hogy
milyen hasznokat indukalhatnak az egyes beavatkozasok.

Az egyes beruhazasi elemek O0sszkoltsége mar szerepelt a 9.1. fejezet alfejezeteiben, de
tételesen az alabbi tablazat mutatja be azokat:

Utépités 11,5 164,5 565,97 431,03 217,25 133,53 287,88 566
Vizépités 60,00 113,2
Forgalomtechnika 0,05 11,10 0,19 4,80 71 4.8
Koézmiivek 15,36 20,8 17 32,55 50,41 23 5 67,92
Novénytelepités 0,11 0,26 002 012 0,02

Osszesen 126,84 0,05 1853 594,18 463,84 267,68 156,83 352,9 4,8 71 48 74714

9.10. tablazat Becsiilt beruhazasi koltségek tételenként

Az utépites jellegl koltségekbe tartoznak az alabbi elemek:

burkolatépités kialakitas

gyalogos létesitmények, jardak, peronfeljarék kialakitasa
szilard, vizatereszt6 burkolat (védendd fak koré)

Iépcsd épitése

hajlitott cs6korlat

kamera rendszer, térvilagitas

Vizépités kategoériaba tartozé koltség pl. arkok fedése. A forgalomtechnikai tétel alatt a
parkolasiranyitasi rendszer kialakitasa, utburkolati jelek kialakitasa és vezet6korlat bontasa
értendé.

Az alkalmazott egységarak bemutatasat a 11.2. fejezet tartalmazza.
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Ezen hasznok az alabbi hatasokbdl addédnak:

utazasi id6 nyereség

balesetek szamanak csdkkenése
jarma Uzemkoltség csdkkenés
kornyezeti karok csdkkenése.

A koltségek és a hasznok 6sszevetésével meghatarozhatd, hogy melyik projekt elem milyen
kézgazdasagi mutatokkal rendelkezik. A fobb kbzgazdasagi koltségeket, hasznokat és
indikatorokat az alabbi tablazat, ill. grafikon tartalmazzak:
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Utazési idé nyereség 0 9218077 15978000 130915004 7574071 5075012 117249259 10345555 26787666 55889159 2390126 10478655
|0 e e e e e e e e e e
Baleseti hatdsok 2169 737 0 1218159 7598388 2538593 1735790 10348105 1301842 4953669 7808891 954684 24315863
Jarmii iizemkéltség 295 551 656 0 165932 050 1035017 586 345 795438 236 441325 1409571384 177330994 674766032 1063691351 130042729 3312 195 266
Kérnyezeti hatdsok 29739 885 0 16696 913 104 148645 34795666 23791908 141838121 17843931 67898332 107033942 13085550 333 289 649
Osszes haszon 327461279 9218077 199825122 1277 679 623 390 703 767 267 044 035 1679 006 869 206 822322 774 405699 1234 423 344 146 473 088 3 680 279 433
Osszesen 201285977 8995773 14805847 665982179 384313 604 257973767 1208 369 383 -53 972241 617760520 887 758 865 140 082925 2 994 090 376
ENPV 201285977 8995773 14805847 665982179 384313604 257 973767 1208369383 -53 972241 617760520 887 758865 140 082 925 2 994 090 376
ERR 0,19 12,47 0,06 0,15 547 2,54 0,26 0,03 0,35 0,25 2,06 0,35
BCR 2,60 41,47 1,08 2,09 61,14 29,44 3,57 0,79 4,94 3,56 22,92 5,36

9.11. tablazat Az egyes projekt elemek fébb kbzgazdaségi kbltségei, hasznai, indikétorai tabldzatos formaban
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Az elbzetes elemzés, vagyis a kbzgazdasagi kdltség-haszon elemzés, input adatot szolgaltat
a tobbszempontu értékelés szamara. Erre azért van szikség, mert az egyes projektelemek
sajatossagai nem engedik meg, hogy pusztdn azok kbzgazdasagi indikatorai alapjan
hatarozzuk meg, hogy mely elemek keruljenek bele a megvaldsitasra javasolt valtozatba.

A kbdzgazdasagi koltség-haszon elemzés eredményei altalanossagban kimondottan
kedvezbéek, a térség mobilitasi problémai és a kdrnyezettudatosabb kdzlekedési
modhasznalatra vonatkozé fokozott igény a beavatkozasok teljesitménymutatéiban
erbteljesen visszakdszonnek. A hatékonysagot érzékletesen jellemzd haszon-koltség
hanyados (benefit-cost ratio: BCR) csupan Klotildliget megalléhely esetén alacsonyabb 1-nél.
Itt a beavatkozas aranylag nagy volumene, melyhez jelents kéltségvonzat tarsul, fakivagasok
és tovabbi terulet kisajatitas nélkul csak viszonylag alacsony szamu parkoldhely kialakitasat
teszi lehetbvé.

A tébbi helyszinen a hasznok jelentds része a megtakaritott jarmi Uzemkdltségbél szarmazik,
mely kiegészilve a tébbi haszonelemmel (pl. utazasi id6 nyereség) kiemelkedden jé
megtérulést mutat.

9.3 A megvalésitasra javasolt valtozat kivalasztasa

Mint azt a 7. fejezetben bemutattuk a megvaldsitasra javasolt valtozat kivalasztasa
tobbszempontu értékeléssel tortént. A tdbbszempontu értékelés soran az egyes valtozatokat
a

a hatasok,
a beruhazasi koltség, valamint
a valészinisitheté kockazatok alapjan osztalyoztuk.

Amely esetben lehetséges volt, egzakt értékkel szamoltunk, ahol erre nem volt mod, ott
pontozast alkalmaztunk. A kdvetkez6 Iépésben a szempontok egységes figyelembevétele
érdekében a kapott értekeket 1-t61 10-ig terjed6 skalara normaltuk, majd a pontokat ugy
alakitottuk ki, hogy a legrosszabb értéket kap6 valtozat 1, a legjobbat kapo pedig 10 pontot
kapjon.

A rangsor ezt kdvetéen a kapott 1-10 kdzétti pontok sulyozasaval, majd a kapott sulyozott
pontszamok dsszegzésével allt eld.

79



Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl szolo vizsgalat
Megvaldsithatdésagi tanulmany

[ )

>‘ > é .N ] ) o 1 m

3 3 3 5 § | 3 2% 3 § §§

X @ 2 £ ® = » T o > oo

X u > = S He) o= » (= oo

) O = I @ & 2B = 'S 85

o o u »n 0 2 =2 a 3 o<

= < 5 = X w

>
gf;‘;’:st;d" SRS E 30% 17% 00 92 160 1309 76 51 1172 103 268 559 24 105
Egyéb hasznok jelenérétke (mFt) 25% 14% 327,5 0,0 183,8 1146,8 383,17 262,0 15618 196,5 7476 11785 1441 36698
. Bévités utan varhato eltérés az o
Hatésok R A e Sl O
(%) 15% 8% 10% - 14% 9% 58% 39% 30% 10% 8% 20% 58% 19%
[Aranyvélgy esetén automatikusan 3
pont]
Jelenlegi maximalis
kapacitaskihasznaltsag (%) o o } } o o o o o ) o o o o
[ha jelenleg nincs kapacités, akkor 30%  17% 39% 98% 2% 15% | 136% 97% 118% 16% 80%
automatikusan 3 pont]
Koltségek Osszes koltség jelenértéke (mFt) 20% 100% 20% 123,9 0,2 181,5 599,7 6,4 9,1 468,0 256,2 133,5 3405 6,4 686,2
Terliletszerzés soran varhaté
nehézségek (Igénybe vett o o
maganteriilet (m2) x 10 + egyéb 50% 13% 674 52,5 940 3210 0 0 2463 1233 10312 10375 0 2588
Kockazatok 9énybe vett teriilet (m2) 25%

Egyéb kockazatok 50% 13% 7 0 0 0 0 0 2 5 0 0 0 3

* Tekintettel a jelenleg folyé épitkezések miatti ,zavart” allapotra, Esztergom esetén konzervativ becsléssel 80%-os maximalis kihasznaltsagot feltételeztiink az atadas utani id6szakra.

9.12. tablazat A Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitasfejlesztésérdl szold vizsgalat fejlesztési helyszineihez tartozé tbbbszempontu értékelés elsé lépcstje: szempontok és értékek valtozatonként
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Lathatd, hogy utasiddé megtakaritas tekintetében kiemelkedik Solymar, Pilisvorosvar és
Leanyvar, melynek oka, hogy itt jelentds szamban létesllnek uj parkoléhelyek, gyakori
vasuti kiszolgalas jellemz8, valamint a févarostdl is kelléen tavol helyezkednek el, hogy
ervenyesllhessenek a kotottpalyas kiszolgalas elényei.

Bizonyos helyszineken az utasid6 megtakaritas aranylag alacsonyra vagy adott esetben
zérusra adodott, melynek oka lehet a ritka vasuti kiszolgalas vagy a févarosi célpontoktdl
valé tavoli (pl. Esztergom), vagy ahhoz kdzeli elhelyezkedés (pl. Aquincum).

Az egyéb hasznok elsésorban a jarmivek futasteljesitményének csékkenésébdl adddnak,
igy azok egyenesen aranyosak a varhato Uj felhasznaldk szamaval, ill. a helyszinrdl kiindulé
utazasok atlagos hosszaval. Ezek alapjan kifejezetten jo értékekkel rendelkezik Esztergom,
Pilisvérosvar, Leanyvar és Solymar.

A ,Bdvités utan varhaté eltérés az optimalis kapacitaskihasznaltsagtol” éertékelési
szempont hivatott ,jutalmazni” azokat a beavatkozasokat, melyek hatasara az adott
parkolohely kihasznaltsaga az optimumhoz kozeledik. Ezt az optimalis kihasznaltsagot
90%-ban hataroztuk meg.

Aquincum 0 - 0 50 50 50 100% 10%
Aranyvolgy 0 - 0 0 0 0 - 0%

Urém 21 39% 54 0 54 20 76% 14%

Solymar 238 98% 243 92 335 92 99% 9%

Szélhegy 2 2% 100 0 100 30  32% 58%
Vorosvarbanya 8 15% 55 0 55 20  51% 39%
Pilisvorosvar 208 136% 153 118 271 118  120% 30%
Piliscsaba - Klotildliget 0 - 0 12 12 12 100% 10%
Piliscsév 29 97% 30 27 57 27 98% 8%

Leanyvar 98 118% 83 64 147 64 110% 20%
Esztergom-Kertvaros 5 16% 31 0 31 5 32% 58%
Esztergom* 100 80% 125 125 250 78  73% 19%

*Tekintettel a jelenleg foly6 épitkezések miatti ,zavart” allapotra, Esztergom esetén konzervativ becsléssel 80%-
os maximalis kihasznaltsagot feltételeztiink az atadas utani idészakra.

9.13. tablazat Vérhato kapacitaskihasznaltség meghatérozésa

Lathatd, hogy szinte minden esetben feltételezheté a kihasznaltsag pozitiv iranyu
valtozasa., Solymaron a 100% koruli érték gyakorlatilag stagnal. A tdblazat egyik tanulsaga,
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hogy a féltételezéseink alapjan az igazan kritikusnak mondhaté helyszineken kézéptavon
sem varhatd optimalis kihasznaltsag. Azonban érdemes megjegyezni, hogy a javaslat
szerint Solymaron és Pilisvorosvaron is kialakitasra kerllne olyan parkolasiranyitasi
tajékoztatd rendszer, mely a forgalom egyenletesebb eloszlasat tdmogatna, a jelenleg
alacsony kihasznaltsaggal tizemel6 kisebb megalldhelyek feltdltésével.

Tovabba megjegyzendd, hogy szamitasunk soran feltételeztik minden egyes uj létesitendd
parkoléhely forgalomvonzo hatasat, mely az 0j helyeket napi egyszer 100%-ban feltdltené.
Erdemes tehat azt is megvizsgalni, hogy milyen kihasznaltsagok adédnanak, ha a mai
terhelések valtozatlanok maradnanak, kizarolag a bévités hatasat vennénk figyelembe:

Solymar 238 335 71%
Pilisvorosvar 208 271 77%
Piliscsév 29 57 51%
Leanyvar 98 147 67%
Esztergom 100 250 40%

9.14. tablazat Varhaté maximalis kihasznaltsag jelenlegi forgalmi viszonyok mellett a bévitéssel érintett meglévé P+R
parkolokban

A jelenlegi maximalis kihasznaltsag reprezentalja az adott helyszineken ,a probléma
mértékét”, mely a surgetébb beavatkozasi igényeket elérébb rangsorolja. Ezek alapjan
egyértelmien érintett Pilisvorosvar, Leanyvar, Solymar és Piliscsév.

Bizonyos helyszineken jelenleg nincsen meglévé kapacitds, igy ez a szempont nem
ertékelhetd, emiatt automatikusan 3 pontra értékeltuk ezeket a helyszineket, mely nem
,bunteti” tulsagosan, de nem is ,jutalmazza” az adott helyszineket.

Koltségek tekintetében elmondhatd, hogy bévitések esetén a beavatkozas mértékével,
azaz a kialakitandd parkoldhelyek szamaval szoros 6sszefiiggést mutat.

25000000
20000000
15000000

10000000

Forint / féréhely

5000000

98. abra Egy parkoldhelyre esé becsiilt fajlagos kéltség az egyes bévitéssel érintett beavatkozasi helyszineken

Kivételt képez Klotildliget, ahol a parkolok kialakitasa szamos nehézségbe (tkozik (terllet
szlikdssége, megtartandé fak) valamint némileg Esztergom, ahol jelentés mennyiségi
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bontasi vizépitési és utépitési munkaval kell szamolni, ill. Solymar, ahol parkolasiranyitasi
rendszer is kialakitasra kerdl a bévitésen felll.

A teriiletszerzési nehézségek nagyban befolyasolhatjdk egy beruhazas sikerességét,
ezért ezt a szempontot is szerepeltettlik az értékelés soran. Torekedtink az egzakt
értékekkel torténd reprezentaciora, ezért négyzetméter értékekkel kalkulaltunk, viszont a
parkoloteriletbe bevonandd terliletek mértékét 10-szeres sullyal vettik figyelembe a
maganteruletb8l megszerzendd részarany esetén.

Az egyéb kockazatok kategoérianal kivantuk sulyozni azt, hogy varhaté-e az adott
helyszinnel kapcsolatban tovabbi nehézség, hatraltato tényezé. Illyen helyszinek:

Aquincum esetén valdszinlsithetd, hogy a tervezett létesitmény elsé sorban nem a
vasuti utasokat, hanem a HEV-vel kdzleked&ket szolgalna.

Pilisvorosvar, ahol az egyik kijeldlt helyszin esetlegesen lakossagi tiltakozast valthat ki,
egy masik helyszint pedig jelenleg is hasznaljak parkolasi célra, azonban magan
jelleggel. Ezen felul a felhasznalandd rakodé teriletére fenntartasi idészak van
eérvényben, mennek vége 2021.05.27.

Klotildliget esetén meg kell emliteni, hogy a vasuti megalléhely jelenlegi természetes
kornyezete jol illeszkedik a kdrnyék beépitettségehez

Esztergom varos szandéka a jelenlegi parkolotér atalakitasa a Schweidel utca
nyomvonalkorrekcidja miatt, mely igy magaval vonhatja a kapacitas bdvitését is. Ugyan
a NIF Zrt. tdmogatja az elképzelést, de az fenntartasi id6szakon belul nem valdsithato
meg. A fenntartasi id6szak vége: 2021.05.27.

A tdbbszempontu elemzés pontszamai 1 és 10 k6zé normalva az alabbi tablazatban
lathatoak:
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Pilisvorosvar
Piliscsaba -
Klotildliget

Piliscsév
Leanyvar
Esztergom-
Kertvaros

2
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2 3 0 g 2
X 4 2 < ©
x = 3 >
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(<] ] ]
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>

Utasidé megtakaritas jelenértske 30% 17% 1,00 163 210 1000 152 135 906 171 284 484 116 172

Egyéb hasznok jelenérétke 30% 14% 1,80 1,00 145 381 194 164 483 148 283 389 135 10,00
Hatdsok 55%

VIS LI VEIRIELS CHISES £ Gl 15% 8% 9,64 3,00 892 98 100 442 604 964 1000 7,84 1,00 802

kapacitaskihasznaltsagtol (%)

Jelenlegi maximalis
kapacitaskihasznaltsag (%) 15% 17% 3,00 3,00 3,48 7,45 1,00 1,84 10,00 3,00 7,36 8,80 1,95 6,24

Koéltségek Osszes kéltség jelenértéke (Ft) 20% 100% 20% 8,35 10,00 7,58 1,98 9,92 9,88 3,83 6,58 7,95 5,45 9,92 1,00
Teriiletszerzés soran varhaté
nehézségek 50% 13% 9,42 9,95 9,18 7,22 10,00 10,00 7,86 8,93 1,05 1,00 10,00 7,76
Kockézatok 25%
Egyéb kockazatok 50% 13% 1,00 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00 4,86 3,57 10,00 10,00 10,00 6,14
Osszesen 100% 34 39 43 50 35 39 46 35 42 42 35 41

9.15. tablazat A Budapest-Esztergom P+R parkol6k kapacitasfejlesztésérél szolo vizsgalat fejlesztési helyszineihez tartozé tébbszempontu értékelés masodik Iépcséje: értékek normélasa 1 és 10 kézé
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A végleges pontszamok az egyes blokkok sulyaranyaival szorozva alakulnak ki, ezek alapjan az értékek a kovetkezd tablazatban lathatoak:

Piliscsaba -
Klotildliget
Piliscsév
Leanyvar
Esztergom-
Kertvaros

S
>

2| > > > s
s 3 3 g 3
x 4 2 < o
x = o >
o % < [ s
) c N Z
) (13 2 n 5

>

Pilisvorosvar

Utasid6 megtakaritas jelenértéke 30% 17% 0,2 0,3 0,3 1,7 0,3 0,2 1,5 0,3 0,5 0,8 0,2 0,3

Egyéb hasznok jelenérétke 30% 14% 0,2 0,1 0,2 0,5 0,3 0,2 0,7 0,2 0,4 0,5 0,2 1,4
Hatdsok 55%

Bévités utan varhaté eltérés az optimalis 15% 8% 0,8 0,2 0,7 0,8 0.1 0,4 0.5 0,8 0.8 0,6 0.1 0,7

kapacitaskihasznaltsagtol (%)

Jelenlegi maximalis
kapacitaskihasznaltsag (%) 15% 17% 0,5 0,5 0,6 1,2 0,2 0,3 1,7 0,5 1,2 1,5 0,3 1,0

Kéltségek Osszes kéltség jelenértéke (Ft) 20% 100% 20% 1,7 2,0 1,5 0,4 2,0 2,0 0,8 1,3 1,6 1,1 2,0 0,2
Teriiletszerzés soran varhaté
nehézségek 50% 13% 1,2 1,2 11 0,9 1,3 1,3 1,0 1,1 0,1 0,1 1,3 1,0
Kockézatok 25%
Egyéb kockazatok 50% 13% 0,1 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 0,6 0,4 1,3 1,3 1,3 0,8
Osszesen 100% 4.7 5,6 5,8 6,8 5,2 5,6 6,7 4.7 5,9 5,9 5,3 5,3
RANG 6 5 7 8

9.16. tablazat Budapest-Esztergom P+R parkol6k kapacitasfejlesztésérél szol6 vizsgélat fejlesztési helyszineihez tartozd tébbszempontu értékelés harmadik lépcséje: stlyozott pontszéamok és rangsor
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Az eredmeények alapjan kialakult a beavatkozasok fontossagi sorrendje, mely jol tikrozi a
projekttel kapcsolatos elézetes varakozasokat. EIméleti minimalis pontszamként 5 pontot
hataroztunk meg, azaz a fejlesztési csomag részét azok a helyszinek kapjak, amelyek
legalabb 5 pontot értek el. Ezt az értéket két helyszin nem éri el, Klotildliget és Aquincum,
melyek a figyelembe vett szempontok jelentés részében nem teljesitettek jol.

Ezek alapjan a kovetkez6 beruhazasi csomagot javasoljuk megvaldsitani:

Aranyvolgy megalldhelynél 3 darab K+R megallohely létesitése

Urém megalldhelynél a P+R parkoldba vezetd Gt burkolatmegerésitése

Solymar P+R parkol6 bévitése 4 helyszinen, 6sszesen 92 féréhellyel, Uj peronfeljardé
épitése, valamint parkolasiranyitasi rendszer kiépitése

Szélhegy megallohelynél parkolasiranyitasi rendszer kiépitése

Voérosvarbanya megallohelynél parkolasiranyitasi rendszer kiépitése

Pilisvorosvar allomasnal a P+R parkolé bdévitése 3 helyszinen, 6sszesen 118
féréhellyel

Piliscsév P+R parkold bévitése 27 féréhellyel, valamint a gyalogos létesitmények
fejlesztése

Leanyvar P+R parkolo bévitése helyszinen, dsszesen 64 féréhellyel
Esztergom-Kertvaros megallonal parkolasiranyitasi rendszer létesitése

Esztergom allomas P+R parkolé atalakitasa és bévitése 6sszesen 125 féréhellyel, a
vonatkozé fenntartasi idészak lejartat kdvetden, addig esetlegesen lUtemezett kiépitéssel

Tajékoztatdé kampannyal, ill. statikus jelzétablak kihelyezésével a kdvetkezé helyszineken
célszer( torekedni a parkolok jobb kihasznaltsagara:

Dorog
Obuda

A projekt miszaki tartalma illeszkedik a térségben tervezett kozuthaaldzatot érint6
fejlesztési elképzelésekhez (MO északi és nyugati szektor, M10, M100).

A jelen vizsgalatban kiesett helyszineken tavlatban indokolt lehet a fejlesztés végrehajtasa,
amennyiben a forgalmi kdrtlmények valtozasa azt igazolja, ugyanakkor Aquincum esetén
érdemes lehet a beruhazas HEV-re valé optimalizalasa, ill. azzal kdzds szolgaltatas
létrehozasa.
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A projekt bemutatasa

A valtozatelemzés soran a kdvetkez6 projektelemek kertiltek be a javasolt fejlesztési csomagba:

-_
.| Jelenlegi | Jelenlegi | Tervezett | Tervezett 2 2
0 6 0 3 -

Aranyvolgy

Urém 54 22 0 0 Csatlakozo at

burkolasa
Peron feljaré épitése
Solymar 243 60 92 0 Tajékoztato
infrastruktura kiépitése
. Tajékoztatod
Szelhegy 1 e v v infrastruktura kiépitése
e Tajékoztato
Vorosvarbanya 55 10 0 0 infrastruktura kiépitése
Pilisvorosvar 153 44 118 0 -
Piliscsév 30 30 27 0 -
Leanyvar 83 100 64 0 Peron feljaro épitése
Eszterg’om- 31 10 0 0 _ Téjélfoztgtp -
Kertvaros infrastruktura kiépitése
Esztergom 125 120 125 0 -

99. dbra Javasolt beavatkozasok attekinté térképe és 6sszefoglalé tablazata
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10.1 Miiszaki tartalom

Az egyes helyszineken javasolt beavatkozasok miszaki tartalma megegyezik a 9.1.
fejezetben leirtakkal.

A projekt mlszaki tartalma illeszkedik a térségben tervezett kozuthaldzatot érint6 fejlesztési
elképzelésekhez (MO északi és nyugati szektor, M10, M100).

A tovabbtervezés soran kiemelt figyelmet kell forditani a P+R parkoldk és a vasutallomasok
kdzotti gyalogos kapcsolatok akadalymentes kialakitasara.

10.2 Intézményi elemzés

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy az elemzés a jelenleg hatalyos szabalyozas szerint készult.
Amennyiben abban, vagy az érintett szervezeti hattérben valtozas térténik, a megvaldsitas
soran az elemzés fellilvizsgalatat el kell végezni.

A szolgaltatas biztonsaga megkoveteli, hogy a szolgaltatashoz szikséges eszkozoket a
szolgaltatd jogszerlien, hosszu tavon hasznalhassa. Ez a feltétel teljesulhet, ha a
szolgaltatd az eszkdézoket az eszkdzdket tulajdonolja vagy vagyonkezeli, vagy
muikddtetésre megkapta.

10.3 Létrehozott eszkozok mikodtetése, a szolgaltatdas bemutatasa
altalaban

Az Nvtv. alapjan az allam kizarolagos gazdasagi tevékenysége az orszagos kodzutak és
mdtargyaik, orszagos térzshalézati vasuti palya, valamint azt magaba foglalé palyahalézat
létrehozasa és mikddtetése.

A Magyar Allam kizarélagos tulajdonat képez6 orszagos torzshaldzati vasuti palya
mikodtetését a palyamikodtetési szerz6dés alapjan a MAV Zrt. latja el, és a MAV Zrt.
gondoskodik a sajat tulajdonaban allo 1étesitmények mikodtetéserdl is.

A kozutak kezelésével, fejlesztésével, fenntartasaval, mikddtetésével kapcsolatos
feladatokat a kozuti kdzlekedésrdl szold 1988. évi |. torvény (Kkt.) szabalyozza. Ugyancsak
a Kkt. szabalyozza a kozuti kdzlekedés egyéni és intézményi szerepldinek jogait és
kotelezettségeit, hogy ez altal biztositsa a személyek és aruk biztonsagos mobilitasat,
illetve a modern goérdiléallomany és a kdzuthalézat fejlesztését, mikddtetését és
fenntartasat. A jogszabaly értelmében, mig a kdzutfejlesztési feladatokat a NIF Zrt. latja el,
addig a vagyonkezeldi feladatokat a jogszabaly kézfeladatként a szintén allami tulajdonban
levdé Magyar Koézut NZrt.-hez utalja.

Magyarorszag teruletén 1év6 orszagos és helyi kbzutakra, a kézforgalom elél el nem zart
maganutakra, tovabba ezek muitargyaira és tartozékaira vonatkoz6 igazgatasi rendszer
vonatkozasaban a tébbszdr modositott 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet vonatkozik.

A helyi 6nkormanyzatok tulajdonaban all6 helyi kézutak izemeltetésére a 19/1994. (V. 31.)
KHVM rendelet, valamint a helyi kdzutak kezelésének szakmai szabalyairdl szél6 5/2004.
(I. 28.) GKM rendelet el6irasai vonatkoznak. A helyi kdzutak kezelését az dnkormanyzat
sajat maga, vagy az erre a célra létrehozott, 100 %-os dnkormanyzati tulajdonu gazdasagi
tarsasag bevonasaval latja el.

A fejlesztés érint kulonféle kdézmiveket is. A kézmivek allam vagy o©nkormanyzati
tulajdonban vannak, és a fejlesztés soran kivaltasuk a Kktv. és a Vtv. szerint is a tulajdonos
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és a kozmiszolgaltatd kotelezettsége, de a kivaltas koltségeit a Kedvezményezett
megtériti. Amennyiben a tulajdonos/k6zmiszolgaltatdo a kozmikivaltast nem veégzi el, az
épittetd azt elvégeztetheti. A kdzmdikivaltassal Iétrejott kdzmiiszakasz az eredeti kdzmii
tulajdonosanak tulajdonaba kertl és az a szolgaltaté gondoskodik a mikddtetésrdl, amely
az eredeti k6zmiiszakasz mikddtetésérél is gondoskodott.

Az IKOP-ban a cél ﬁ‘fo'PKfaP esaz
Tamogatasi megvalositasara rendelt - qp NIF Zrt. vonatkozo
szerzédés forras felhasznalhatésagat . .
biztosité szerzédés [eERZEL2Ello
elvarasai szerint
Epitési, tervezési, AZ IKOP és az
Vallalkozasi Ifézbe’zszerzési, el6készit§si ] ] IKOP-ra ]
szerzédés és mas feladatok, munkak NIF Zrt. Vallalkozd vonatkozo6
ellatashoz sziikséges jogszabalyok
szerz6dések elvarasai szerint
A projekt megvaldsitasahoz ﬁ(ZOIPK_Cr)aP esaz
Egyéb szerzédés SZL.Jk,S eges felagigtok NIF Zrt. Szolgaltato vonatkozé
ellatasat biztositd . <ok
szerz6dések Jog§z§bg yoK
elvarasai szerint
A létrejott orszagos
kozuthalozat részét képezd
Vagyonkezelési utak, r:mpt allami tulajdon Magyar Szerz6dés-modo-
szerzédés kezelésehez, MNV Zrt Kozt NZrt.  sitas
mikodtetéséhez,
hasznositasahoz szikséges
szerz6dés
A létrejott helyi kdzuthaldzat
részét képezé utak, mint
Megallapodas éllfmji tuIajdgn kezeléséhez, NIF Zrt. onkormany-  térvény erejénél
mikodtetéséhez, zatok fogva
hasznositasahoz szikséges
szerz6dés
Az allami tulajdonu
gazdasagi tarsasag
tulajdonaban all6 ingatlanon
Megallapodas megvalositott fejlesztés NIF Zrt. MAV Zrt.
mikodtetéséhez,
hasznositasahoz sziikséges
szerz6dés
Vagyonkezelési A Jelireion LG ké6zm-
kozszolgaltatdnak NIF Zrt.

szerzodés

Uzemeltetésre vald atadasa

szolgaltatok

10.1. tablazat A projektelemek miikddtetéséhez kapcsol6do fébb szerzédéses viszonyok

Az allami tdmogatasokra vonatkozéan rendelkezik az EUMSZ. A 107. cikk (az EKSz.
korabbi 87. cikke) szerint: (1) Ha a Szerz6dések masként nem rendelkeznek, a belsd
piaccal 6sszeegyeztethetetlen a tagallamok altal vagy allami forrasbol barmilyen formaban
nyujtott olyan tamogatas, amely bizonyos vallalkozasoknak vagy bizonyos aruk
termelésének elényben részesitése altal torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget,
amennyiben ez érinti a tagallamok kozotti kereskedelmet.
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A Szerz6désekkel Osszeegyeztethet6k azok a tamogatasok, amelyek megfelelnek a
kozlekedés Osszehangolasara iranyuld igényeknek, vagy amelyek a kdzszolgaltatas
fogalmaban benne rejl6 bizonyos kotelezettségek terheinek megtéritését szolgaljak.

Jelen projekt Kedvezményezettje a Magyar Allam kizarélagos tulajdonaban allé vallalat,
amely jogszabalyban meghatarozott kdzfeladatot I1at el, kizarélag allami tulajdont fejleszt.

A fejlesztésbdl megvaldsult vagyonelemek Magyar Allam kizarélagos tulajdonat képezé,
allami tulajdonnal jogszabaly alapjan kizarélagos jelleggel gazdalkodd vallalthoz és
onkormanyzatokhoz kertilnek, igy a tamogatas nem alkalmas arra, hogy a piaci versenyt
torzitsa.

A projekt tamogatasanak forrasa az EU altal jovahagyott, bejelentett tamogatasi jogcim, igy
atdmogatas az EUMSZ 107. cikkébél kdvetkezd korlatozasokba és tilalmakba nem Utkdzik.

A létrehozott vagyon fenntartasi kotelezettsége

A tamogatott beruhazassal létrehozott vagyon a fenntartasi idészak végéig csak a
tamogatasi dontést hozoé elbzetes jovahagyasaval és a foglalkoztatasi, illetve a szolgaltatasi
€s az egyeb kotelezettségek atvallalasaval, atruhazasaval idegenithet6 el, adhatd bérbe,
illetve terhelhetdé meg.

A projekt keretében beszerzett vagyontargyak a fentiek figyelembevételével a projekt
fenntartasi jelentés elfogadasaig csak a tamogaté egyedi engedélye és az 1303/2013/EU
RENDELET 71. cikkében meghatarozott feltételek sérelme nélkil terhelheték meg vagy
idegenithetok el.

A projektelemek attekintése

A projekt keretében a kivalasztott valtozatnak megfeleléen a vagyonelemeket érintéen
tobbféle beavatkozasra kerul sor:

vasuti palyaudvar kérnyezetének felljitasa
vasuti tertletek funkcionalis célu fejlesztései
P+R, K+R, B+R parkoldk kialakitasa
gyalogos-kerékparos atjaro kialakitasa

helyi kbzutakat érint6 felujitasok, fejlesztések
helyi kdzteruleteket érintd fejlesztések
kdzmuivek uj funkcidknak megfeleld kialakitasa.

A NIF Zrt. a vasuti kozlekedésrél szolé 2005. évi CLXXXIII. térvény alapjan fejlesztési
koézrem(ikodékeént eljaré mint épittetd, az orszagos jelentéségli és egyéb vasutvonalakon,
az azokhoz kapcsolédé ingatlanokon, valamint a vasutvonalak megallohelyei
megkozelitésének fejlesztése és a rahordas feltételeinek javitasa érdekében létrehozott
parkolok és kapcsoldédd létesitmények, tekintetében kdzponti koltségvetési és unids
tamogatasbol beruhazasi (létesités, felljitas és fejlesztés) feladatokat lat el az allam
nevében és allami tulajdonon megvalésulé fejlesztés esetén az allam javara, amely
tevékenység fontos kdzérdeki és kdzcélu tevékenységnek mindsul.

A vasuti megallék mellett kialakitott P+R parkoldk fejlesztésének elsddleges célja a
rahordas feltételeinek javitasa, igy a kbzutakra vonatkozd szabalyozas mellett a vasuti
szabalyozas is meghatarozza a projekt tamogathatdsaganak feltételrendszerét.

A Magyar Allam tulajdonéba és ingyenesen a NIF Zrt. vagyonkezelésébe keriil a kozérdek(i
és kozceélu tevékenység folytatasa érdekében a vasutvonalak megalldhelyei
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megkodzelitésének fejlesztése és a rahordas feltételeinek javitdsa érdekében létrehozott
parkolok és kapcsolédé létesitmények.

A telepulési 6nkormanyzatok ingatlanain végzett beruhazas esetén a tulajdonos részére
tortén6 atadas ellenérték nélkul, torténik.

A tébbségi allami tulajdonu vagy tébbségi dnkormanyzati tulajdonban allé gazdalkodo
szervezet tulajdonaban 1évd ingatlanon, az allami beruhazas keretében megvalosuld
értéknoveld beruhazasok az érintett gazdalkodd szervezet tulajdonakeént jonnek létre az
orszagos torzshalozati vasuti palyak és azok tartozékai kivételével.

A helyi 6nkormanyzati tulajdonban all6 ingatlanokon a vasutvonalak megallohelyei
megkozelitésének fejlesztése, a rahordas feltételeinek javitasa érdekében létrehozott
parkolok és kapcsolodd létesitmények az ingatlan tulajdonos helyi énkormanyzat
tulajdonaban jénnek létre.

A projekt érintett terliletek tulajdonlasa

A tulajdoni viszonyok rendezésének f& elve, hogy azok a jogszabalyi elbirasoknak,
kozszolgaltatasi funkcioknak megfeleléen legyenek kialakitva.

A fejlesztés utani tulajdoni viszonyokat — az érintett felek megegyezésének megfeleléen —
ki lehet alakitani:

értékegyeztetett tertiletcserével, amennyiben az érintett tulajdonosok fel tudnak ajanlani

terlleteket a masik fél szamara. Erre az érintett felek megegyezését kdvetéen kerulhet

sor.

magantulajdonu ingatlanok esetén szlkséges lesz a terlletek tulajdonjoganak

megszerzése, adasvétel utjan, megegyezeés hianyaban kisajatitassal

jelenlegi kdzszolgaltatdi tulajdonu teriletek allami/ énkormanyzati tulajdonba, majd a

kdzszolgaltatok részére vagyonkezelésbe adasaval. Az érintett felek megegyezésének

megfeleléen kerllhet sor az atadott terliletek kompenzalasara. amely torténhet

e pénzbeli megvaltassal (a terllet megvasarlasa, kisajatitasa).

e kompenzacid nélkil, a fejlesztés utani konyvekben megjelend magasabb
vagyonérték tulajdonos altal térténé elismerésével, vagy

e a gazdasagi tarsasag torzst6ke csOkkentésével, amelyrél a tulajdonosi jogokat
gyakorlo szervezet dont.

A megallapodasok utan meg kell inditani a szukséges eljarast az érintett ingatlanok
Osszevonasara, vagy szétvalasztasara, a telepllésrendezési eszkézdkben foglalt
el6irasoknak megfelelen.

Minden projektelem annak a tulajdonaba kerdl, akinek a tulajdonaban allé terlleten
megvalosul az adott projektelem:

A kizardlagos allami tulajdonu ingatlanon létesulé épitmények kizardlagos allami
tulajdonba kerullnek.

Az orszagos kozutat és vasutat érints fejlesztések az allam tulajdonaba kerulnek.

A helyi kdzutat és vasutat érint6 fejlesztések dnkormanyzati tulajdonba kerilnek.
Onkormanyzat tulajdonaban lévé kozteriiletet, parkot, egyéb énkormanyzati tulajdont
érint6 fejlesztések dnkormanyzati tulajdonba kertilnek.

Kézm: a kbzm( cégeknek kerul atadasra.
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Az Esztergom-Budapest vasutvonalhoz kapcsoloddan jelenleg is szinte minden
forgalmasabb vasuti megallé mellett megtalalhaté a P+R parkold, ezek kihasznaltsaga,
felszereltsége, napkozbeni telitettsége valtozo.

A projekt soran létrehozott eszk6zok, szolgaltatasok miikodtetése

A szolgaltatas biztonsaga megkoveteli, hogy a szolgaltatashoz sziikséges eszkdzoket a
szolgaltatd jogszerlien, hosszu tavon hasznalhassa. Ez a feltétel teljesilhet, ha a
szolgaltato az eszkdzdket tulajdonolja vagy vagyonkezeli, vagy mikodtetésre megkapta.

A fejlesztés eredményeinek fenntartasa alapveté kovetelmény. A hosszu tavu
fenntarthatésag a fejlesztéssel kialakitott kézlekedési infrastruktira szolgaltatasi
szinvonalanak fenntartasara vonatkozik. A projekt eredményeinek pénzigyi
fenntarthatésagat bemutaté tablazat a 11.9 fejezetben talalhaté.

A vasuti beruhazas eredményeként létrejott, a vasuti kdzlekedés lebonyolitasahoz
elvalaszthatatlanul szikséges elemeket a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. mint
tulajdonosi joggyakorld6 a Magyar Allamvasutak Zrt. (MAV Zrt.) részére adja at
vagyonkezelésre és lizemeltetésre. A MAV Zrt. (izemeltetési feladatait a jogszabalyokon tul
a palyamikodtetési szerz6dés tartalmazza.

A Magyar Kozut NZrt. jogszabalyban az orszagos kdzutak izemeltetésére, mikodtetésére
kizarolagosan kijelolt szervezet.

Az MK NZrt. végzi az orszagos kdzutak kezelésével és fejlesztésével 6sszefliggd kutatasi,
miszaki fejlesztési, halézati adatfelvételi, valamint a mlszaki szabalyozasi feladatokat. Az
MK NZrt. feladatait az orszagos kozutak kezelésének szabalyozasarol szolo 6/1998. (lII.
11.) KHVM rendelet tartalmazza.

A helyi kbzutak kezelésének szakmai szabalyai tartalmilag- az ellatandé feladatok szintjén
— megegyeznek az orszagos kozutak kezelésének szabalyaival, de a helyi kdzut- ideértve
a helyi koézuat részként megvalosuld varakozohelyeket is - kezelése altalaban nem
vagyonkezelési szerz6dés keretében torténik. A helyi kdzut kezelésére legtobbszor
kbzszolgaltatasi-feladatellatasi szerz8dés keretében, vagy az dnkormanyzat sajat, e célra
létrehozott szervezeti egysége utjan torténik. A helyi kozut terlletén megvalosulo
kerékpartarold létesitmények mikodtetéserdl az onkormanyzat gondoskodik.

A helyi kozteruletek Uzemeltetését az onkormanyzatok altalaban sajat szervezetukkel vagy
a tulajdonukban all6 gazdasagi tarsasag utjan latjak el.

A kodzuti kdzlekedésrdl sz6lo 1988. évi | torvény (Kktv.) alapjan a kézut tartozékaként allam,
vagy helyi onkormanyzat tulajdonaban allhat, Uzemeltetése az orszagos, vagy helyi kozut
uzemeltetésének megfeleléen térténhet. A P+R parkolok egy része a kizardlagos allami
tulajdony vasut ingatlanan vagy a MAV Zrt. tulajdonaban all6 teriileten jon létre. E
teriileteken a palyamiikddteté-vagyonkezel6 vagy tulajdonos MAV Zrt. lizemeltetése
lehetséges, azonban a kdzszolgaltatasi szerz6dések az ilyen tipusu koltségek fedezetét
nem teremtik meg. Az Uzemeltetés jogszabalyi, majd pénzlgyi feltételeit biztositani
szilkséges, tekintettel a 2012/34/EU IRANYELV kiszolgalé létesitmény fogalmanak
szélesebb értelmezést engedd meghatarozasara is.
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A Kktv. alapjan allam, vagy helyi 6nkormanyzat tulajdonaban lehetnek a kerékparos
létesitmények. Az Uzemeltetéjére vonatkozd elbirasok az orszagos/helyi kozuttal
megegyez6k. Kulon jogszabalyban meghatarozott orszagos kerékparut-torzshalozat és a
féutakkal parhuzamos kerékparutak lakott terlleten Kkivili szakaszai tekintetében a
fenntartasi, a fejlesztési és a fejlesztéssel 6sszefliggd lzemeltetési feladatok ellatasaval
megbizott 100%-os allami tulajdonu gazdalkodé szervezet.

A kézmivek allami vagy onkormanyzati tulajdonban lehetnek. A vizikozmi Gzemeltetését
a kbzszolgaltato latja el. A vizikbzmi-szolgaltaté a miikddési engedélyben meghatarozott
ellatasi teruleten kizardlagosan jogosult és koteles vizikdzmUi-szolgaltatast végezni. Az
elektromos energia ellatasat biztositdé kdzcélu vezetékek a halézati engedélyes
tulajdonaban vannak, de érintettség esetén lehetnek olyan magancélu halézatok, amelyek
nem engedélyes, hanem a létrehoz6 tulajdonaban allnak.

Az Nvtv, alapjan Magyar Allam, vagy helyi énkormanyzat tulajdonaban allhat, izemeltetését
jogszabalyban kijeldlt, az Nvtv. feltételeinek megfeleld jogi személy végezhet.

Minden olyan, a nemzeti vagyon kérébe nem tartozo ingatlan vagy épitmény, amely allami,
onkormanyzati gazdasagi tarsasag tulajdonaban all, (ilyen lehet pl. a vasutallomas éplilete
és ingatlana, kézmivek stb.) esetén az &ltalanos polgari jogi szabalyok a tulajdonos a
fejlesztést kovetben is tulajdonos marad, vagy azza valik és gondoskodnia kell az épulet,
ingatlan mikodtetésérdl.

Az afa elszamolhatésagra vonatkozo6 szabalyok bemutatasa

A NIF Zrt. mint kedvezményezett 2008. januar 1.-jét6l nem igényelheti vissza a
beruhazasokhoz kapcsolodo elézetesen felszamitott afa 6sszegét.

A NIF Zrt. az épittetdi feladatai ellatasa soran nem vegez gazdasagi tevékenyseget — mert
azokat a hatalyos jogszabalyok alapjan a Magyar Allam nevében és javara végzi —, ezért e
tevékenységeével kapcsolatban nem gyakorolhatja adélevonasi jogat.

Minden beruhazasi elem esetében igaz, hogy a beruhazashoz kdzvetlenul kapcsolddik afa-
koteles bevétel, ezért az afa alapvetéen visszaigényelhetd lenne egy mas intézményi
konstrukciéban. A beruhazasi elemek egy részénél azonban az afa a kedvezményezett
személye (NIF Zrt.) miatt nem lesz visszaigényelhets, ezért ebben az esetben a nem
visszaigényelhet afa nem elszamolhato.

10.4 Kornyezeti hataselemzés 6sszefoglaldja

Fold, felszin alatti viz

Az épitési munkalatok a talajra és a talajvizre els6sorban az alabbi tevékenységeken
keresztul gyakorolhatnak hatést:

munkagépek mozgasa,

a munkagépek Uzemanyag és hidraulikai olaj feltdltése,
az épitdanyagok kitermelése,

a szallitas, valamint

93



Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szol6 vizsgalat
Megvalosithatésagi tanulmany

a veszélyes anyagok tarolasa és a hulladékok elhelyezése.

A terlletek szennyez6dés erzékenységi besorolasa szerint a tervezési terllet
tulnyomoérészt az érzékeny kategoriaba, azon belll a "2.a"-val jel6lt "20 mm-nél nagyobb
utanpotiédasu terlletek" alkategoériaba tartozik. Kijelolt Gzemeld vagy tavlati sértlékeny
vizbazist a tervezési terllet nem érint.

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl fokozottan érzékeny, érzékeny, kevésbé
érzékeny, valamint a kiemelten érzékeny felszin alatti vizmin6ség védelmi terileten Iévé
telepulések besorolasardl a 27/2004. (XIl. 25.) KvWM rendelet rendelkezik. E rendelet
melléklete alapjan a fejlesztéssel érintett terilet Piliscsév vasutallomas kivételével felszin
alatti viz szempontjabdl fokozottan érzékeny, valamint kiemelten érzékeny felszin alatti
vizmindség-védelmi tertleten 1évd telepulések kozé tartozik. A Piliscsév vasutallomason
tervezett beavatkozasokkal érintett tertlet felszin alatti viz szempontjabdl érzékeny,
valamint kiemelten érzékeny felszin alatti vizmin&ség-védelmi terileten lévé telepllések
kozé tartozik. A tervezés és a létesitmény megvaldsitasa soran be kell tartani a felszin alatti
vizek védelmérdl sz6lo 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet eléirasait. Tovabba gondoskodni
kell arrél, hogy a tervezett fejlesztés sem a foldtani kbzegben, sem a felszin alatti vizekben
ne okozzon a foldtani kézeg és a felszin alatti viz szennyezéssel szembeni védelméhez
szukséges hatarértékekrdl és a szennyezések mérésérdl szolé 6/2009. (IV. 14.) KvWM-
EUM-FVM egylttes rendeletben meghatarozott ,B” szennyezettségi hatarértéknél
kedvezdtlenebb allapotot. Az engedélyezési tervdokumentacié készitése soran vizsgalni
kell a karsztos teriletek érintettségét. Amennyiben a fejlesztés karsztos terlletet érint a
219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet elGirasai szerint kell eljarni.

100. abra Nyilt karszt teriiletek a pilisvorésvari vasutallomas kdryezetében
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Normal Uzemmenetben, a vonatkozd kornyezetvédelmi elbirasok betartdsa esetén az
épitkezés soran a talajba és a felszin alatti vizekbe szennyezd anyag kibocsatas nem
torténik.

A létesitmények Uzemeltetése soran a tervezett parkoldhelyek terlletén, illetve a
megkodzelitd utvonalakon a téli idészakban sikossagmentesitést végeznek, amely a hé
ellapatolasat és sozast jelent. A sikossagmentesité anyagok megfeleldé idében és
mennyiségben alkalmazott hasznalata esetén a kdrnyezet tulzott mértékli terhelése
varhatéan nem kovetkezik be.

Figyelembe véve a fenti intézkedéseket, valamint a kdrnyez6 tertleten a jelenleg is folytatott
terllethasznalatokat a parkoldhelyek kialakitasa varhatéan nem lesz jelentés hatassal a
talaj- és a talajviz allapotara.

Felszini viz

A csapadékvizek vizfolyasokban térténd elhelyezésére vonatkozéan be kell tartani a felszini
vizek mindsége védelmének szabalyairdl szélo 220/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet
eléirasait. A P+R parkolok terlletén keletkez6, esetlegesen olajjal szennyezett
csapadékvizeket befogaddba vezetésiuk elbtt olajfogon kell keresztllvezetni. Meglévd
olajfogora torténd ravezetés esetén ellendrizni kell, hogy a meglévé olajfogd kapacitasa
megfelel6-e a megndévekedett mennyiségil csapadékvizek jogszabalyban el6irt minéségre
torténd tisztitdsara. Az elvezetett csapadékvizek min6ségének teljesitenie kell a
vizszennyez§ anyagok kibocsatasaira vonatkozé hatarértékekrél és alkalmazasuk egyes
szabalyairdl szolé 28/2004. (XII. 25.) KvWM rendeletben meghatarozott kibocsatasi
hatarértékeket.

A burkolatlan/burkolt fellletek aranyaban bekdvetkez6 valtozas miatt a lefolyasi viszonyok
modosulhatnak: a bdvitésre kerlild P+R parkolok teriletén az elvezetett felszini vizek
mennyisége varhatéan megndvekszik. Leanyvaron meglévé arok fedésével kerulnek
kialakitasra a parkolohelyek. A csapadékvizek rendezett lefolyasat a meglévé arkot kivaltd
ateresz megfelelé méretezésével biztositani kell.

A P+R parkoldk kérnyezetkimélé Gzemeltetése esetén szamottevd hatas a befogaddkban
varhatéan nem mutathato ki.

Hulladék

Az épités és bontas soran gondoskodni kell a talaj esetleges elszennyezésének
megakadalyozasardl, az épitkezés soran felhasznalt veszélyes anyagok, a keletkezé
veszélyes hulladékok csak fedett, vizzard szigetelés, zart, megfeleléen 6rzétt taroldban
gy(lijthetbek, a hulladékok napi elszallitasat biztositani kell. Nem veszélyes hulladékok kozdl
az épitési munkalatokra jellemzd hulladékok (beton, fa, papir és mianyag hulladékok)
keletkezésére kell szamitani.

Az Uzemeltetés soran a vasuti allomasokon, megallohelyen elsGsorban kommunalis
hulladék keletkezik. A kihelyezett szemeétgyijtd edények Uritését és a kommunalis
hulladékok elszallitasat a helyi kbzszolgaltaté rendszerben végzik.

Zaj és regés

Az érintett allomasok és megallohelyek kornyezetében el6sorban a kdzlekedési zajterhelés
a meghatarozo.

Az épités soran a kdvetkezd zajforrasokkal lehet szamoilni:
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épitbéanyag beszallitas (szallito jarmivek és anyagmozgatd gépek)
helyszini kivitelezési tevékenység (foldmunkagépek, tdmdrité berendezések, épitbipari
gépek, szerszamok)

Az épitési munkaktdl szarmazo zaj megengedett egyenértékii A-hangnyomasszintjeit a
zajtél védendd terileten a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvWM-EUM egylttes rendelet 2. sz.
melléklete tartalmazza (fugg6en a védett részek teruleti besorolasatdl és az épitési munkak
idétartamatol).

Az anyagszallitas a meglévé kozutakon torténik és megfeleld szervezéssel,
utvonalvalasztassal, éjszakai szallitas, éjszakai épités elkerulésével jelentés
zajnovekedésre nem kell szamitani.

Az Uzemelés hatasai varhatéan nem lesznek jelentsek.

Levegétisztasag-védelem

Az érintett fejlesztések kornyezetében jellemz6 levegbterhelé forrasként a kozuti
kdzlekedés, valamint a lakossagi forrasok jelennek meg.

A kivitelezési id6szakban tertleti- és vonalforrasok hatasaval lehet szamolni. Az épités altal
okozott levegbterhelést nagyban befolyasoljdk az alkalmazott munkagépek és
szallitéjarmlvek szama, a szallitasi gyakorisag stb. A levegbterhelés mértékét az épitési
munkalatok soran jellemzé meteoroldgiai kérilmények is jelentésen befolyasoljak.

Az épités soran felmerll6 légszennyezb forrasok egyrészt az épitdanyagok beszallitasa
(jarmivek kipufogd géazai), valamint a helyszini kivitelezési tevékenységek lehetnek. A
munkateruleten kivili légszennyezd hatast els6sorban az épitéanyagok beszallitdsa okoz.
A szallitasi tevékenységbdl adodd kornyezeti hatasok j6 munkaszervezéssel és a
kivitelezési tevékenység megfeleld Utemezésével mérsékelheték. Fontos figyelembe venni,
hogy az épités hatasai térben és idében korlatozottan fognak jelentkezni.

Az Uj parkoléhelyek létesitése varhatdan nem fog jelentds forgalom ndvekedést elbidézni,
ezért a leveglterhelési értékek érdemi valtozasara sem kell szamitani.

El6vilag
A fejlesztéssel érinett megalldhelyek és allomasok kbzvetlentl sem orszagos jelentéség
védett természeti teruletet, sem pedig ,az europai kozosseégi jelentbéségl természetvédelmi
rendeltetési tertletekrél” szolo 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet alapjan kijeldlt tertletet -

Natura 2000 terlletet - nem érintenek. A fejlesztés kdrnyezetében talalhaté védett teriletek
a 4. fejezetben kerlilnek bemutatasra.

Solymar allomas P+R parkoldjanak ingatlana koézvetlenll hataros a Budai-hegység
(HUDI20009) kulénleges természetmegdrzési tertlettel (Natura 2000), a bdvités soran el
kell kerGIni a Natura 2000 tertilet igénybevételét.

A fejlesztések élévilagra gyakorolt hatésai varhatéan nem lesznek jelentések.

Engedélyezéssel kapcsolatos egyéb kitételek

A kornyezetre jelent0s hatast gyakorld tevékenységek esetében a kornyezetvédelmi
toérvény kornyezeti hatasvizsgalati, illetve egységes kornyezethasznalati engedélyezési
eljaras lefolytatasat irja el6, melyek szabalyozasat a kdrnyezeti hatasvizsgalati és az
egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol szold 314/2005. (XII. 25.) Korm.
rendelet adja meg részletesen. A koérnyezeti hatasvizsgalati és az egységes
koérnyezethasznalati engedélyezési eljaras ala tartozo tevékenységek listaja a 314/2005.
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Korm. rendelet 1-3. szamu mellékleteiben kerult meghatarozasra. A 3. szamu mellékletben
azon tevékenységek kerlltek felsorolasra, amelyek esetében a kdrnyezetvédelmi hatésag
dont arrdl (elézetes vizsgalati eljaras soran), hogy létesitésiikhdz kdrnyezeti hatasvizsgalat
szlkséges-e.

A 3. szamu melléklet 92. pontja szerint ,6nélléan létesitett felszini vagy felszin alatti
autoparkolo, beleértve a parkolohazat is” 300 parkoldhely felett elézetes vizsgalati eljarast
kell lefolytatni az illetékes kérnyezetvédelmi és természetvédelmi hatdsagnal. A hatésag az
elézetes vizsgalati eljaras soran itéli meg a kdérnyezeti hatasok jelentéségét és dont a
kornyezeti hatasvizsgalat szikségességérol.

Solymaron a javasolt beruhazas soran 92 uj parkoléhely kertl kiépitésre, igy — a meglévd
243 parkoldhellyel egyltt — dsszesen 335 db parkoldhely all majd rendelkezésre. Az
elézetes vizsgalati kotelezettség megallapitasakor a hozzatartozé tevékenységek
rendeletben meghatarozott definicidja szerint kell eljarni, mely szerint minden a teruleten
jelenleg is folytatott tevékenységet is szamba kell venni, ennek figyelembevételével
szamitott parkoldhelyek szama meghaladja a fent emlitett 300 parkolohelyet, igy fennall a
lehetbsége, hogy elbzetes vizsgalati eljarast kell lefolytatni. A fejlesztéssel érintett
ingatlannal szomszédos terulet Natura 2000 besorolasa miatt pedig hatasbecslési
dokumentacio 6sszeallitasa is szukséges lehet. Az eljarasok szukségességenek elddntése
eérdekében javasolt egyeztetni az illetékes kornyezetvédelmi és természetvédelmi
hatésaggal.

Az elb6zetes vizsgalati dokumentacio dsszeallitdsa, valamint a hatésagi eljaras idéigénye
hozzavetdlegesen fél év.”
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11.1 Alkalmazott modszertan és feltételezések

A pénzigyi elemzésben szikséges igazolni a beruhazas allami finanszirozasanak
jogossagat, kulonos tekintettel a mikdodeési kdltségekre és a vart bevételekre. Vizsgalni kell,
hogy teljesul-e:

A beruhazas pénzlgyi netté jelenértéke (FNPV/C) negativ, ami alapjan megallapithatd,
hogy a projekt piaci alapon nem lenne megvaldsithatd, ezért megvaldsitasahoz allami
forras szlkséges.

Tamogatas nélkll a halmozott pénzaram negativ értékeket vesz fel.

A projekt megvaldsulasa utani miikddtetés pénziigyileg fenntarthato.

A modszertan kialakitasahoz felhasznalt utmutatok a kovetkezok:

European Commission: Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects
Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020 (December 2014) (a
tovabbiakban: EU CBA Utmutatd, 2014)

IKOP: Médszertani utmutatd egyes kdzlekedési projektek koltség-haszon
elemzéséhez (a tovabbiakban: IKOP CBA Utmutatd)

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1303/2013/EU Rendeletének 61. cikke (1) bekezdése
szerint a befejezést kdvetéen nettd bevételt termelé miveleteknek mindsulnek az olyan
muveletek, amelyeknek keretében kinalt arukért vagy szolgaltatasokért a felhasznalok
kdzvetlenul fizetnek. llyen pénzeszkdz-bearamlas lehet példaul az infrastruktura
hasznalataért kdzvetlendl a felhasznaldkat terheld dij, a fold vagy az éplletek eladasabdl
vagy bérbeadasabdl szarmazd bevétel, vagy a szolgaltatasokért kapott ellentételezés a
mikodési koltségek és az adott id6szakban a rovid élettartamu felszerelések cseréjére
forditott kdltségek levonasaval. A mivelet kovetkeztében megvaldsulé miikddésikoltség-
megtakaritasokat ugy kell kezelni, mint a nettd6 bevételeket, kivéve, ha ezeket a
mukodtetésre iranyulo tamogatasok ugyanilyen mértéki csokkentése ellentételezi.

Az IKOP CBA Utmutaténak megfeleléen az elemzés a kiilénbdzeti médszert alkalmazta: a
projekt beruhazasi, mikddési kdltségeit, é€s hatasait a projekt nélkili esethez viszonyitva
becsllte meg. Ennek kovetkeztében az elemzésben leirt szamitasi eredmények a projekt
nélkuli és a projekt megvaldsulasa kozotti kildnbozeteket jelentik, nem jellemzik abszolut
értékben a projektet és a projekt nélkili esetet.
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Az elemzés a diszkontalt pénzaram (DCF) modszert alkalmazta, azaz csak a ténylegesen
felmerld kiadasokat vette figyelembe (a tényleges kiadast nem jelentd tételek, mint példaul
az amortizacid, nem képezik részét a koltségeknek).

Az elemzés valtozatlan aron, 2019. évi arszinten tortént, relativ arvaltozassal nem
szamoltunk.

Az elemzés forintban készlilt, és a pénzigyi adatok eurds értékeinek atszamitasahoz a
hatalyos 309,3 HUF/ EUR technikai arfolyamot alkalmaztuk (forras: NFM).

A vizsgalt idétav (referenciaidészak) azon évek szama, amelyek tekintetében a koltség-
haszon elemzés elbrejelzéseket tartalmaz, azaz a pénzugyi és a kbzgazdasagi koltség-
haszon elemzés soran alkalmazott idétav. Az IKOP CBA Utmutaté alapjan kozlekedési
projektek esetében a vizsgalt idétav 30 év, amely tartalmazza a beruhazasi idészakot is. A
projekt beruhazasi idészaka 2019-2021 kozott tart, az Uzemelés kezdd éve 2022, a
referenciaid6szak 2048-ig tart.

A szamitasokhoz az IKOP CBA Utmutatéban meghatarozott 5,0%-os tarsadalmi, illetve
4,0%-0s pénzugyi real diszkontrata kertlt alkalmazasra.

A beruhazasi koltség 2% tartalékot tartalmaz.

A CBA készitése soran az Afa nem keriilt figyelembevételre sem a pénziigyi, sem a
kézgazdasagi elemzésben.

A beruhazasi koltségek tervezdéi koltségbecslések alapjan kerultek meghatarozasra. A
mikodeési koltségek kdzé az Uzemeltetési és karbantartasi koltségek, illetve a potlasi
koltségek tartoznak.

11.2 A projekt pénzigyi koltségeinek becslése

Beruhazasi koltségek
A projekt beruhazasi koltségei a tervezdi koltségbecsléseken alapulnak.

El6készités 245 565 750 240 765 409 120 756 875 124 808 875 0
Projekt elékészités 211 324 531 207 260 598 105 662 266 105 662 266 0
N e s Gl 30189219 20608657 15094609 15094 609 0
lefolytatasa

Ingatlan vasarlas 4 052 000 3896 154 0 4 052 000 0
Terilet el6készités (régészeti

feltaras, I6szermentesités, 0 0 0 0 0
féldmunkak stb.)

Kivitelezés 2516 936 985 2 327 049 727 0 0 2516936985
Utépités 2148910625 1986 788 670 0 0 2148910625
Vizépités 173 203 125 160 136 025 0 0 173 203 125
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Forgalomtechnika 28 040 000 25 924 556 0 0 28 040 000
Kézmiivek 166 271875 153 727 695 0 0 166271875
Vasutépités 0 0 0 0 0
Novénytelepités 511 360 472 781 0 0 511 360
Kiegészit6 koltségek 256 419 141 238 855 788 15 849 340 15 849 340 224 720 461
Muszaki ellenéri szolgaltatas 30 189 219 27 911 630 0 0 30 189 219
Projektmenedzsment 75473 047 71051 845 11 320 957 11 320 957 52 831 133
pISkaztatas, myilvanossag 15004609 13955815 0 0 15094 609
Kdényvvizsgalat 15 094 609 13 955 815 0 0 15 094 609
Altalanos koltségek (rezsi) 30 189 219 28 420 738 4 528 383 4 528 383 21132453
Tartalék 60 378 438 55 823 260 0 0 60 378 438
NOBO 30 000 000 27 736 686 0 0 30 000 000
Osszes nett6 koltség 3018921876 2806670924 136 606 215 140 658 215 2 741 657 446

11.1. tablazat: Pénziigyi beruhazasi kbltségek (netto, Fi)

A koltségbecslésnél alkalmazandé fajlagos értékek a kdvetkezbek:

P+R parkolé épitése m?2 175 000
B+R parkol6 épitése (20 db 3000 000
féréhely)

Szilard, vizatereszto 2

burkolat (védends fak kéré) i 2008
Lépcso épitése db 200 000
Hajlitott cs6korlat mh 30 000
Mederfedés (kis atméroji m2 50 000
arok)

Mederfedes (nagy méretii db 60 000 000
arok)

Burkolati jel festése m? 9 000
Vezetokorlat bontasa m 15 000
Noévénytelepités, fasitas m? 470

11.2. tablazat: Kapacitasbovités koltségbecslése soran alkalmazott egységarak

A P+R parkolé épitése megnevezésil egységar a teljes korli kiépitésre vonatkozik, melyek
a kiegészité létesitmények kdltségeit is tartalmazzak (pl. kamera rendszer, térvilagitas stb.).
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Uzemeltetési és karbantartési kéltségek

Az Uzemeltetési és karbantartasi koltségeket mas hasonldé, mar rendszerbe allitott
projekteknél felmerilé Uzemeltetési és karbantartasi koltségek alapjan becsultik egyéb
szakértéi megfontolasok figyelembevételével.

A fajlagos koltségeket melyek alapjan a vonalszakaszra vonatkozo éves koltségeket
becslultik az alabbi tablazat tartalmazza.

Utfeliilet és parkolok karbantartasa 9021 410 Ft/m2/év 3698 610
Forgalomtechnika karbantartasa 5 50 000 Ft/db/év 260 000
Biztositoberendezés karbantartasa 0 100 000 Ft/db/év 0
Zoldfellletek karbantartasa 1088 150 Ft/m2/év 163 200
Utfeliilet és parkolok lizemeltetése 9 021 280 Ft/m2/év 2 525 880
Forgalomtechnika Gzemeltetése 5 10000 Ft/db/év 52 000
Biztositoberendezés lizemeltetése 0 18000 Ft/db/év 0
Zoldfeluletek lzemeltetése 1088 30 Ft/m2/év 32 640

11.3. tablazat: A projektre vonatkoz naturdliak és fajlagos kéltségek

Az alabbi tablazat a projekt Uzemeltetési és karbantartasi koltségeit mutatja be a vizsgalt
id6szak tekintetében.

Karbantartasi kdltség 62 229 521 0 0 0 4121810 4121810 4121810
Uzemeltetési kéltség =~ 39 412 639 0 0 0 2610520 2610520 2610520
Osszesen 101 642 160 0 0 0 6732330 6732330 6732330

11.4. tablézat: Uzemeltetési és karbantartasi kéltség kiilénbozettel szémolva (Ft)

Potlasi koltsegek

A potlasi koltségeket a beruhazasi elemek és azok élettartama alapjan becsultuk. A
mobdszertanban lefektetett cash flow szemlélet szerint az egyes beruhazéasi elemek
élettartamuk lejartaval elértéktelenednek, ezért azokat egy uj beruhazas keretében el6 kell
allitani, fel kell épiteni. llyen kor a cash flow szemlélet szerint az adott évben a beruhazasi
elem koltségét az adott évben Ujra meg kell jeleniteni. Az alabbi tablazat az egyes
beruhazasi elemek koltségét, valamint élettartamukat mutatja be.
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Beruhazasi Elettartam
koltség

Utépités
Vizépités
Forgalomtechnika
Kézmivek
Vasutépités
Noévénytelepités

Osszesen

2148 910 625
173 203 125
28 040 000
166 271 875

0

511 360
2516 936 985

20
50
15
50
30
25

11.5. tablazat: Potlasi kéltség input adatai

A kovetkez6 tablazat a potlasi kdltségeket mutatja a vizsgalati periédus tekintetében.

—mm-m-m

Utépités 906 744 414 0 2148910625 0 0
Vizépités 0 0 0 0 0 0 0
Forgalomtechnika 14 394 986 0 28 040 000 0 0 0 0
Kézmivek 0 0 0 0 0 0 0
Vasutépités 0 0 0 0 0 0 0
Novénytelepités 177 348 0 0 0 511360 0 0
Osszesen 921 316 748 0 28 040 000 2 148 910 625 511 360 0 0

11.6. tablazat: Pétlasi kbltség projekt esetben (Ft)

A miikédeési kbltségek 6sszegzése
Az alabbi tablazat a mikddési kdltségek 6sszegzését mutatja be.

Miikodési koltségek
osszefoglaléja

Uzemeltetési és karbantartasi 6 732 6 732 6732 6732 6732

kéltség 1o ez o 0 0 330 33p| 6732330 “g95| “a3g| 339
N 28040 2148 910

Pétlasi kéltség 921316748 0 0 0 0 e 319 511360 0 0

. 1022 958 6732 34772 2155642 7243 6732 6732

Osszesen 907 0 0 0 330 330 955 690 330 330

11.7. tablazat: Miikédési kbltségek 6sszegzése (Ft)

11.3 Pénzugyi bevételek becslése

A program jellegét tekintve nem bevételtermel6. A P+R parkolok ingyen és bérmentve
igénybe vehetdk az utazok6zonség szamara.
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11.4 Pénzigyi maradvanyérték

A maradvanyérték becslésének médszertana

A maradvanyérték szamitasanak alapja az egyes beruhazasi elemek élettartama. Az EU-s
CBA utmutaté megengedi, hogy egyes hosszabb vizsgalati periddust igénylé projekteknél,
féleg infrastrukturalis projekteknél, az élettartam alapu maradvanyérték szamitast
alkalmazzak. Ennek lényege, hogy a vizsgalati periddus végén megvizsgaljuk, mennyi a
beruhazasi elem maradék élettartam és ezt megszorozzuk az egy évre vetitett beruhazasi
koltséggel. Az egy évre vetitett beruhazasi koltséget ugyanugy szamitjuk, mint a linearis
értékcsokkenést, a beruhazasi kdltséget elosztjuk az élettartammal.

A maradvanyérték szamitas eredménye

Utépités 2148 910 625 20 2021 13 1396 791 906
Vizépités 173 203 125 50 2021 23 79673 438
Forgalomtechnika 28 040 000 15 2021 3 5608 000
Kézmivek 166 271 875 50 2021 23 76 485 063
Vasutépités 0 30 2 021 3 0
Novénytelepités 511 360 25 2 021 23 470 451
Osszesen 2 516 936 985 1 559 028 857

11.8. tablazat: A maradvanyérték szamitas menete (Ft)
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11.5 A pénzigyi koltségek és bevételek 6sszegzése

Beruhazasi kéltség 2806670924 136606 215 140 658 215 2 741 657 446 0

Uzemeltetési és karbantartasi koltség 101 642 160 0 0 0 6732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330
Pétlasi kéltség 921 316 748 0 0 0 0 28 040 000 2148 910 625 511 360 0 0
Maradvanyérték 499 904 809 0 0 0 0 0 0 0 0 1559 028 857
Osszes koltség 3329725023 136 606 215 140 658 215 2741 657 446 6732 330 34 772 330 2155642 955 7 243 690 6 732 330 -1 552 296 527
Bevétel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osszesen cash flow -3329725023 -136606215 -140658 215 -2741657446 -6 732 330 -34772330 -2155642955 -7 243 690 -6 732 330 1552 296 527

11.9. tablazat: A pénziigyi kéltségek és bevételek 6sszegzése (Ft)
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11.6 A beruhazas pénzigyi megtérilése

A beruhazas pénzugyi teljesitménymutatoinak (pénzugyi netto jelenérték /FNPV/, pénzugyi belsé megtérulési rata /[FRR/) kiszamitasa a becsult beruhazasi és
mikodési koltsegek, valamint bevételek alapjan tortent.

A beruhazas megtérulési szamitasat a kovetkez6 tablazatok mutatjak be.
EU tamogatas nélkiili esetben

A beruhazas pénzigyi teljesitménymutatdinak (pénzigyi nettd jelenérték /FNPV/, pénziigyi belsé megtérilési rata /FRR/) kiszamitasa a becsilt beruhazasi és
muUkodési koltségek alapjan tortént.

1.  Pénzigyi beruhazasi koltség 2750 847 665 136 606 215 140 658 215 2 681 279 008 0 0 0 0 0 0

2. Pénzligyi mikodési kdltség 1022 958 907 0 0 0 6732 330 34772330 2155642955 7 243 690 6 732 330 6 732 330
3. Kiadasi pénzaram (1+2) 3773806 572 136 606 215 140 658 215 2 681 279 008 6 732 330 34772330 2155642955 7 243 690 6 732 330 6 732 330
4. Pénzigyi bevétel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5. Bevételi pénzaram 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6. Pénzligyi maradvanyérték 499 904 809 0 0 0 0 0 0 0 0 1559 028 857
7. Nett6é pénzaram (5+6-3) -3 273901 763 -136 606 215 -140 658 215 -2 681279 008 -6 732 330 -34772330 -2155642955 -7 243 690 -6 732 330 1 552 296 527

Pénziigyi nett6é Jelenérték (FNPV(C)) -3 273 901 763

Pénziigyi bels6 megtériilési rata
(FRR(C))

-8,18%
11.10. tablazat: A beruhazas pénziigyi megtériilése EU tamogatas nélkiili esetben (Ft)
EU tamogatassal
A beruhazas pénzigyi teljesitménymutatdinak (pénzigyi nettd jelenérték /FNPV/, pénziigyi belsé megtérilési rata /FRR/) kiszamitasa a becsilt beruhazasi és

mikodési koltsegek alapjan tortént.
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1. Pénzlgyi lzemeltetési és
karbantartasi koltség (potlasi koltség
nélkul)

2. Pénzugyi potlasi kéltség
3. Hiteltérlesztés

4. Hitelkamat

5. Nemzeti hozzajarulas,
koltségvetési hozzajarulas

6. Kiadasi pénzaram (1+2+3+4+5)
7. Pénzugyi bevétel

8. Pénzugyi maradvanyérték

9. Netté 6sszes pénziigyi pénzaram
(7+8-6)

Pénziigyi netté Jelenérték (FNPV(K))

Pénziigyi belsé megtériilési rata
(FRR(K))

101 642 160

921 316 748
0
0
421 000 639
1443 959 546
0
499 904 809
-944 054 737

-944 054 737

-6,17%
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0 0

0 0

0 0

0 0
20490 932 21098 732
20490 932 21098 732

0 0

0 0
-20 490 932 -21 098 732

0

0

411 248 617

411 248 617

0

0

-411 248 617

6 732 330

6732 330

0

0

-6 732 330

6 732 330

28 040 000

0

0

0

34772 330

0

0

-34 772 330

11.11. tablazat: A beruhézas pénziigyi megtériilése EU tdmogatassal (Ft)
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6 732 330

2148 910 625

0

0

0

2 155 642 955

0

0

-2 155 642 955

6 732 330

511 360

0

0

0

7 243 690

0

0

-7 243 690

6 732 330

6732 330

0

0

-6 732 330

6 732 330

6732 330

0

1559 028 857

1552 296 527
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11.7 A tamogatasi 6sszeg meghatarozasa

Mint azt a bevételek fejezetben emlitettiik, a projekt nem jovedelemtermeld, ezért a nettd
bevételtermel§ jelleget nem kell vizsgalni. A tdmogatas 100%-os tdmogatasra jogosult.

Az IKOP tamogatas szamitasanak modja

Tamogatasi arany szamitas
A tdmogatasi arany szamitas az alabbi tablazat szerint zajlott.

Finanszirozasi hiany rata

o,
(R=MaxEE/DIC) 100,0%
Elszamolhaté koltség (EC) 3018921 876 9760 497
Dontési 6sszeg (DA=EC*R) 3018921876 9760 497
Prioritasi tengelyre vonatkozé
maximalis tarsfinanszirozasi rata 85,0%
(Max CRpa)
EU-tamogatas (DA*max CRpa) 2 566 083 594 8 296 423
Kozponti koltségvetési hozzajarulas 452 838 281 1464 075
Tovabbi kdzponti kéltségvetési 0 0
hozzajarulas
Osszes nemzeti hozzajarulas
(6sszes beruhazasi koltség — EU- 452 838 281 1464 075

tamogatas
11.12. tablazat: Tamogatéasi arény szamitésa

11.8 A finanszirozas forrasa

A beruhazas teljes egészében IKOP palyazati forrasbdl finanszirozhato.
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11.9 A pénziigyi fenntarthatésag vizsgalata

A projekt megvaldsitasat kovetden projekt megvaldsitasaban érdekelt felek nem realizalnak sem pénzigyi bevételt, sem netté pénziigyi
bevételt, ezaltal a mikodési koltség ndvekmény egésze a fenntartd dnkormanyzatok kéltségvetését terheli. Tekintettel arra, hogy a
létrehozott létesitmények ill. eszk6zdk mikddtetési kdltségének volumene az érintett dnkormanyzatok kdltségvetési lehetéségeihez

képest elhanyagolhato, igy a projekt pénzigyi szempontbdl fenntarthaténak tekintheté.

N

Pénziigyi beruhazasi kéltség

2. Pénzigyi miikodési koltség

3. Hiteltorlesztés

4. Hitel kamatanak torlesztése

5. Egyéb

6. Kiadasi pénzaram 1+2+3+4+5
7. Pénzugyi bevétel

8. Egyéb bejoévd pénzaram

9. EU tamogatas

10. Nemzeti hozzgjarulas

10.1. Koézponti koltségvetés
hozzajarulasa

10.2. Sajat forras

10.2.1. Onerd (készpénz, munkaerd
hozzajarulas)

10.2.2. Idegen forras (15+16)
10.2.2.1.  Hitel

10.2.2.2.  Egyéb idegen forras

11. Pénzlgyi maradvanyérték [1]

12. Bevételi pénzaram 7+8+9+10+11

13. Nettd 6sszes pénziigyi pénzaram 12-6

14. Netté halmozott pénzugyi pénzaram

136 606 215
0

0

0

0

136 606 215
0

0

116 115 283
20 490 932

20 490 932

0
0
0
0
0
0
136 606 215

0
0

140 658 215 2 741 657 446 0
0 0 6 732 330

0 0 0

0 0 0

0 0 0

140 658 215 2 741 657 446 6 732 330
0 0 0

0 0 6 732 330

119 559 483 2 330 408 829 0
21098732 411248617 0
21098732 411248617 0
0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

140 658 215 2 741 657 446 6 732 330
0 0 0

0 0 0

11.13. tablazat: Pénziigyi fenntarthatosag
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0
34772 330
0
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34772 330
0
0

0
2 155 642 955
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0
0
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0
2 155 642 955

0
0
0
0
0
0
0
0
0

2155642 955
0
0

0
7243 690
0
0
0
7243 690
0
7243 690

O O O o o o o o o

7 243 690
0
0

0
6 732 330
0
0
0
6732 330
0
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6732330
0
0

0
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0
0
0
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0
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6 732 330
0
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12.1 Alkalmazott modszertan és feltételezések

A moddszertani alapfeltételezések, modszertani eszk6zok bemutatasa:
kulonbozeti modszer
vizsgalt idétav
bazisév
arszint éve
arfolyam
diszkontrata
egyéb relevans témakdrok

A kbzgazdasagi koltségek becslése a pénzigyi kdltségeken alapul. A pénzlgyi koltségek
kiigazitasa szikséges lehet a kdvetkez8 vonatkozasokban:

koltségvetési (fiskalis) kiigazitasok,

piaci arrol valo attérés elszamolo arra,

externaliak figyelembevétele.

A kdzgazdasagi elemzés a pénzlgyi koltségbecslésbdl indul ki, azonban a pénzligyi
elemzésben szerepl6 piaci arak magukba foglalhatnak addkat és tdmogatasokat, amelyek
befolyasoljak a viszonylagos arakat. E torzitasok kikiuszobdlése érdekében altalanos
szabaly, hogy a kdézgazdasagi elemzés kozvetett addkat nem tartalmazhat. Kdzvetlen
(egyenes) add esetén az addalany megegyezik azzal a személlyel, akit gazdasagi
értelemben az add terhel. Kozvetett adérdl beszélink, ha az addalany kilonbozik az
adoteher visel6jétdl; példaul az altalanos forgalmi adé esetében az adét az érintett termék
vagy szolgaltatas eladdinak kell megallapitani és megfizetni (tehat 6k az addalanyok),
viszont az ad6 6sszegét atharitjak, igy az adé végso soron a fogyasztot terheli. Ezek alapjan
le kell vonni a kozvetett adokat, illetve a transzfereket a koltségekbdl. A kdzgazdasagi
koltség-haszon elemzésben tehat a kdltségek és hasznok nem tartalmazhatnak afat.

Feltételeztik, hogy a munkaerd esetében a piaci arak megfeleléen tikrozik a munkaeré
tarsadalmi koltségét, igy a béradatok esetén nincs szukseég ilyen jellegl kiigazitasra.
Természeti eréforrasok esetén a piaci arakat a természeti eréforrasokra kivetett jarulékok
korrigaljadk annak érdekében, hogy a piaci arak az externalis hatasokat is figyelembe
vegyeék. Ezek a jarulékok ugyanis a természeti eréforrasok araba kivanjak beépiteni a
jovébeni hasznaldk érdekeit és ekként externdlis hatasok korrekcidjanak tekinthetbk. A
fentiek alapjan a fiskalis korrekcidoknal jarulék levonasra nem kertlt, ezért itt sem kell
hozzaadni a jarulékokat.
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Konverziés tényez6

A projekt egy része hazai termékek felhasznalasaval valosul meg, masik része kulfoldi
termékeket hasznal fel. A nem hazai forrasok tikrozik a vilagpiaci arak mozgasat, mig a
hazaiak esetében némi torzulas jellemz6 a regionalis, nemzeti sajatossagok miatt. Ennek
a torzulasnak a kikiszobolésére a kbdzgazdasagi beruhazas és kapcsoldédd (potlasi,
maradvanyérték) koltségeket korrekcios tényezével szoroztuk, melynek értéke 0,9.

Externaliak figyelembevétele
Az externalis koéltségek és hasznok becslése a kbzgazdasagi hatasbecslés soran tortént
meg.

12.2 Kozgazdasagi pénzaramok becslése

Koltségek

A kbzgazdasagi koltségek becslésének modszertana

Az alkalmazott mddszertan és feltételezések fejezetben a kiigazitasoknal felsorolt harom
szempont egyikét sem kellett figyelembe venni és alkalmazni, mikor a pénzugyi
koltségekbdl kdzgazdasagi koltségeket képeztiink. A fiskalis kiigazitasoknal, egyedil az
AFA johetett volna széba, mint kdzvetett add. Mivel a pénziigyi koltségek nettdé mddon
szerepelnek, ezért az AFA levonasara nem volt sziikség. A bérkdltség és a természeti
eréforrasok ara a valds arukat tlkrozik, ezért elszamolé arra valo attérés sem indokolt. Az
externalidkat pedig a hasznok becslése soran vettik figyelembe.

Az egyetlen kiigazitas a 0,9-es szorz6 alkalmazésa volt (lasd a 12.1 fejezetben a
Konverzios tényezs ismertetését).

A koltségek szamitasakor hasznalt input adatok

A szamitasok soran felhasznalt input adatok teljes egészében megegyeznek a pénzugyi
fejezetben bemutatott input adatokkal.
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A projekt kbzgazdasagi kéltségeinek becslése

Beruhazasi koltség 2432 308 968 122 945 593 126 592 393 2413 151 108

Uzemeltetési és

Karbantartasi koltség 89 416 539 0 0 0 6 732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330 6 732 330
Pétlasi koltség 672 277 992 0 0 0 0 25236 000 1934019 563 460 224 0 0
Maradvanyérték 340 884 293 0 0 0 0 0 0 0 0 1403125972
Osszes koltség 2 853 119 206 122 945 593 126 592 393 2413 151 108 6 732 330 31968 330 1940751 893 7 192 554 6 732 330 -1396 393 642

12.1. tablazat: A kézgazdasagi kéltségek (Ft)
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Hasznok

A kézgazdasagi hasznok becslésének modszertana
A kbézgazdasagi hasznok a projekt eredményeként a felhasznaldknal és az egyéb
szerepl6knél jelentkezé tarsadalmi-gazdasagi-kérnyezeti hasznokat jelentik. Szamba vett
haszonelemek a kdvetkezék:

utazasi idéigény valtozasa
baleseti hatasok

jarm( Uzemkoltség
kérnyezeti hatdsok

Az egyes kbzgazdasagi hatasok pénzben kifejezett értéke a kdzuti futasteljesitmény (jkm),
illetve idébmegtakaritas (utaséra) és a hatasok fajlagos értékének (Ft/jkm, Ft/utaséra)
szorzataként adddott (a fajlagos értékek az IKOP Utmutatébol (2016) szarmaznak, 2019.
évi arszintre atszamitva).

A projekt kbzgazdasagi hasznainak becslése

A szamszerUsités soran a projektre jellemzé utazasi id6bél ki kell vonni a projekt nélkuli
eset utazasi idejét a az Uj utasokra vonatkozéan. Az utazasi idéérték pénzben vald
kifejezése az alabbiak alapjan addédik:

a fajlagos utazasi idéérték évenkénti 6sszegének szamitasa a kiinduld fajlagos utazasi
idéérték és a fajlagos utazasi idéérték halmozott nGvekedési itemének szorzata alapjan
torténik.

Uj utasok (a kozlekedési eszkdzt a jelenleg is hasznald utasok) esetében az utazasiidb-
megtakaritas és az adott évi fajlagos idéérték szorzatanak fele.

A baleseti kockazat csdkkenés pénzben valo kifejezése az alabbi két Iépés eredményeként
adodik:
a fajlagos baleseti érték évenkénti 6sszegének szamitasa a fajlagos baleseti érték és a
fajlagos baleseti érték halmozott névekedési Utemének szorzataval.
A kozuti futasteljesitményben bekovetkezd valtozas és az éves fajlagos baleseti érték
szorzata

A jarm( Uzemkoltség csdkkenés pénzben valé kifejezése az alabbi két lépés
eredmeényeként adodik:
a fajlagos jarmi Gzemkoltség érték évenkénti 6sszegének szamitasa a fajlagos érték és
a halmozott névekedési Utem szorzataval.
A kozuti futdsteljesitményben bekdvetkezd valtozas és az éves fajlagos baleseti érték
szorzata

A kornyezeti hatasok valtozasanak pénzben valé kifejezése az alabbi két Iépés
eredményeként adodik:
a fajlagos kornyezeti koltség évenkénti 6sszegének szamitasa a fajlagos érték és a
halmozott névekedési Utem szorzataval.
A kozuti futasteljesitményben bekovetkezd valtozas és az éves fajlagos koltség
szorzata.
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A kozgazdasagi hasznok 6sszegzése

Utazasi id6 nyereség 381 555 028 0 0 25560169 29905249 31113034 32369598 32626937 32886 321
Baleseti hatasok 61472 143 0 0 0 3700 760 4 968 967 5352 988 5 766 689 5853 189 5940 987
Jarmi Gzemkoltség 8 373 453 161 0 0 0 504100569 676849834 729159500 785511865 797294543 809 253 961
Kérnyezeti hatasok 842 578 724 0 0 0 50725120 68108015 73371675 79042131 80227763 81431180
Osszes haszon 9 659 059 056 0 0 0 584086618 779832064 838997 197 902690284 916002432 929 512449

12.2. tablazat: Kézgazdasagi hasznok (Ft)

113




Budapest-Esztergom P+R parkoldk kapacitasfejlesztésérdl szol6 vizsgalat
Megvalosithatésagi tanulmany

Koézgazdasagi maradvanyérték

A kozgazdasagi maradvanyérték szamitasa ugyanazzal a modszerrel tortént, mint a
pénzlgyi maradvanyérték szamitasa.

Utépités 1934 019 563 20 2021 13 1257112716
Vizépités 155 882 813 50 2021 23 71 706 094
Forgalomtechnika 25236 000 15 2021 3 5 047 200
Kézmiivek 149 644 688 50 2021 23 68 836 556
VasUtépités 0 30 2021 3

Novénytelepités 460 224 25 2021 23 423 406
Osszesen 2265 243 287 1403 125 972

12.3. tablazat: A kbzgazdasagi maradvanyérték szamitasa (Ft)

Kozgazdasagi teljesitménymutatok
A kovetkez6 kdzgazdasagi teljesitménymutatdkat kell kiszamolni és értékelni:

nettd tarsadalmi haszon jelenértéke (ENPV):
tarsadalmi belsé megtérulési rata
haszon-kéltség arany (BCR)

Kbézgazdasagi netto jelenérték (ENPV): a jovdbeni nettd haszondramok diszkontalt értéke.
Az ENPV kiszamitasa a projekt megitélésének kulcseleme, mivel csak pozitiv ENPV-vel
rendelkez6 projektek tamogathatok. A szamitas:

ENPV =" X, /(1+i)'

t=0
ahol (X) az adott évre vonatkoz6 pénzaramlas, (i) a diszkontrata és (t) az aktualis év

Tarsadalmi belsé megtérilési rata (ERR): azon diszkontrata, amely mellett az ENPV nulla;
a bels6 megtérilési rata szamitasahoz ugyanaz a képlet hasznalhatd, azzal a
kilénbséggel, hogy adott az ENPV nagysaga (zérus), és a kamatlabat keressuk.

Ha ENPV =) X, /(1+i)' =0, akkor i= ERR.

t=0

Az ERR-rel kapcsolatos elvaras, hogy legyen nagyobb, mint az alkalmazott diszkontrata
(5,0%). Amennyiben az ERR nem szamithaté ki, csak az NPV alapjan lehet donteni.

Haszon-koltség arany (BCR) a teljes id6szakra vonatkozéan a jelenértékre atszamitott
hasznok és koltségek aranyat mutatja. A BCR mutatéra vonatkozé kdvetelmény, hogy
legyen nagyobb, mint 1. A BCR mutaté énmagaban kevés informaciét ad, mivel nem ad
tajékoztatast a koltségek és hasznok abszolut értékerdl, hanem csak azok aranyarél.

A becsult kdzgazdasagi koltségek és hasznok, valamint a fejlesztés kézgazdasagi
teljesitménymutatoi (kdzgazdasagi nettd jelenérték, kdzgazdasagi belsé megtérilési rata,
haszon-kéltség arany) a kévetkezé tablazat szerint alakulnak.
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Beruhazasi koltség
Uzemeltetési és karbantartasi kéltség
Pétlasi koltség
Maradvanyérték
Osszes koltség
Utazasi id6 nyereség
Baleseti hatasok
Jarmi Gzemkoltség
Koérnyezeti hatasok
Osszes haszon

Osszesen
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2432 308 968
89 416 539
672 277 992
340 884 293
2853 119 206
381 555 028
61472 143

8 373 453 161
842 578 724

9 659 059 056
6 805 939 850

122 945 593

122 945 593

o O o o

-122 945 593

126 592 393

126 592 393

o O o o o

-126 592 393

2413151 108

2413151 108

o O o o

-2 413 151 108

0

6732 330

0

0

6 732 330
25560 169
3700 760
504 100 569
50725120
584 086 618
577 354 288

0

6732 330
25236 000
0

31 968 330
29905 249
4 968 967
676 849 834
68 108 015
779 832 064
747 863 734

12.4. tablazat: A kbzgazdasagi koltségek és hasznok dsszegzése (Ft)

Kbzgazdasagi netto jelenérték

Kbzgazdasagi belsd megtérilési rata

Haszon-kdltség arany

6 805 939 850

22,97%
3,39

12.5. tablazat: Kézgazdasagi teljesitménymutatdk

A kbézgazdasagi teljesitménymutaték alapjan a projekt tamogathaténak minésiil.
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0

6732 330
1934 019 563
0

1940 751 893
31113 034

5 352 988
729 159 500
73 371675
838997 197
-1 101 754 696

0

6732 330
460 224

0

7 192 554
32 369 598
5 766 689
785 511 865
79 042 131
902 690 284
895 497 730

0

6732 330

0

0

6732 330
32 626 937
5853 189
797 294 543
80 227 763
916 002 432
909 270 102

0
6732 330
0

1403 125972

-1 396 393
642

32 886 321
5940 987
809 253 961
81431180
929 512 449

2 325906 091
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Az érzékenységvizsgalat célja a fejlesztés kritikus valtozéinak és paramétereinek
azonositasa, melyek valtozasa a legnagyobb hatast gyakorolja az alapesetben kiszamitott
teljesitménymutatdkra. A valtozék egy idében valtozhatnak ugy, hogy mas paraméterek
nem modosulnak. Az IKOP CBA Utmutaté szerint kritikus minden olyan valtozé, melynek
1%-0s mértékii megvaltozasa (pozitiv vagy negativ értelemben) a teljesitménymutatok 1%-
0s, vagy annal nagyobb mértékl valtozasat okozza. Az érzékenységvizsgalat a teljes
fejlesztésre vonatkozéan készllt.

13.1 A projekt kritikus valtozéinak azonositasa

Beruhazasi kéltség -0,31% -0,92% 0,69% -0,83%
Uzemeltetési és karbantartasi kéltség -0,01% -0,01% 0,31% 0,84%
Pétlasi koltségek -0,10% -0,01% 0,00% 0,00%
Utazési id6 nyereség 0,06% 0,04% 0,00% 0,00%
Baleseti kockazat valtozasa 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Jarm{ Gzemkoltség 0,01% 0,01% 0,00% 0,00%
Koérnyezeti hatasok 1,23% 0,82% 0,00% 0,00%
Bevétel 0,12% 0,08% 0,00% 0,00%

13.1. tablazat: Az érzékenyséqvizsgalat eredménye

A tablazat alapjan megallapithato, hogy a projekttel kapcsolatban kritikus valtozokén csak
a jarmi Uzemkoltség merdl fel.

A kuszdbérték szamitdsa azokndl a valtozoknal indokolt, melyek kritikus valtozonak
bizonyultak az érzékenységvizsgalatnal. Az alabbi tablazat ezeket a valtozokat mutatja be.

Jarmi Uzemkoltség -81,28%

13.2 Forgatékonyv-elemzés
A forgatokodnyv elemzés soran azt vizsgaltuk mi térténik, ha a valtozdéknal nem flggetlendl,

hanem egyuttesen all be valtozas. Egy esetet vizsgaltunk az elemzés soran, ez pedig egy
pesszimista forgatokdonyv volt, melynek soran azt feltételeztiik, hogy az 0sszes koltség
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10%-kal n6, mig a hasznok 5%-kal csokkennek. Az alabbi tablazat a forgatékdnyv elemzés
eredményét mutatja be.
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Beruhazasi kéltség
Uzemeltetési és karbantartési kéltség
Potlasi koltség
Maradvanyérték
Osszes kéltség
Utazasi id6 nyereség
Baleseti hatasok
Jarmu lizemkoltség
Kornyezeti hatasok

Osszes haszon

Kozgazdasagi netté Jelenérték (ENPV)

Kozgazdasagi bels6 megtériilési rata (ERR)

Kozgazdasagi haszon-koltség mutaté (B/C)
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2675539 865 135240 153 139 251 633 2 654 466 218 0 0 0 0 0 0
98 358 193 0 0 0 7405563 7405563 7405563 7405563 @ 7405563 7 405 563
739 505 791 0 0 0 0 0 0 0 0 0
374972722 0 0 0 0 0 0 0 0 1543 438 569

3138431127 135240 153 139 251633 2654 466 218 7405563 7405563 7405563 7405563 7405563 -1536 033006

362 477 277 0 0 0 24282161 24616769 28635846 29792363 30995590 31242005
58 398 536 0 0 0 3515722 3607 131 4791326 5161619 5560 530 5643 937
7 954 780 503 0 0 0 478 895 540 491 346 824 652 652 453 703 092 048 757 429 816 768 791 263
800 449 788 0 0 0 48 188 864 49441774 65673153 70748637 76216375 77 359 621
9176 106 104 0 0 0 554 882 287 569 012 499 751752 778 808 794 667 870 202 311 883 036 826
6 037 674 977

19,95%
2,92

13.2. tablazat: A forgatdkényv elemzés eredménye (Ft)
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Kockazatelemzés

14.1 Kvalitativ kockazatelemzés

14.1.1 Jogi, adminisztrativ, intézményi kockazatok

Intézményi kockazatok

Intézményi kockazatok kozott azokat a kockazatokat azonositjuk, amelyek a projekt
létrehozasaban és megvaldsitasaban résztvevé szerepléktdl, a kdzrem(ikddd
szervezetekt6l azok dontéshozatali és szabalyozasi rendjétdl és politikgjatol fuggenek.
llyen lehet példaul a kedvezményezett személyének valtozasa.

Terlletszerzés, kisajatitasi folyamat

A P+R parkol6 fejlesztéséhez, épitéshez a tanulmanytervek alapjan a terileti lehatarolas
megtdrtént, melynek véglegesitése az engedélyezés soran fog megtorténni. Ennek
megfeleléen egyes helyszineken az érintettség miatt kockazat mérsékelten jelentkezik.

Jogszabalyi valtozasok

A projekt tervezését és megvaldsitasat befolyasolja a jelenlegi jogszabalyok és
adodszabalyok alakulasa. A beruhazasi koéltségek alakulasa, a finanszirozas médja mar a
megvalosithatésagi  tanulmany elkészitésével egyidejileg kialakitasra kerul. A
jogszabalyok  azonban id6kdézben  valtozhatnak, amely befolyasolhatia a
megvaldsithatésagi  tanulmany kidolgozasa soran meghatarozott mikddési és
finanszirozasi kereteket.

Kozbeszerzési eljaras kockazata

A kobzbeszerzési eljarasok el6készitésének és lebonyolitdsanak iddigényét jelentdsen
befolyasolhatjak az ajanlattevéktdl beérkezett kiegészitd tajékoztatasi igények, az ajanlatok
értékeléséhez szikséges hianypotlasi felhivasok, illetve az ajanlatok értékelésének
idéigénye (a beérkezett ajanlatok szamatol fliggéen).

Miiszaki kockazatok

Miszaki, beruhazasi kockazatok

A projekt megval6sitasahoz szikséges muiszaki tervek még nem allnak rendelkezésre, a
tervekkel kapcsolatosan az érintett szakhatdésagok allasfoglalasa szikséges. A miszaki,
beruhazasi kockazatok kdzepesnek nevezhetdk, mivel a tervezés és kivitelezés soran
eléfordulhatnak elére nem lathaté koriimények.

A tervezés soran fellepd kockazatok a tervezé megfeleld kivalasztasaval, az érintettekkel
(6nkormanyzatok, MAV stb.) és a szakhatdsagokkal valé folyamatos egyezetetésekkel
csOkkenthetd.

A beruhazassal kapcsolatos kockazatok csokkentése érdekében a beruhazas miszaki
ellenérének bevonasaval helyszini szemlék alapjan lehet a felmeril6é kockazatokat miel6bb
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kezelni és koltségkimeélé megoldasra jutni. Az elére nem lathaté felmeruld jogos
tobbletfeladatok finanszirozasara szolgal a tartalék képzése a projekt koltsegvetésében.

Tekintettel a szigorodd jogszabalyi kovetelményekre, és az épitési engedély ill.
jévahagyasok megszerzése, a tervhez kapcsolédd hatralevd joévahagyasok idében
elhuzodhatnak, ez a kivitelezésre vonatkozo kdzbeszerzési dokumentacié dsszeallitasat
késleltetheti.

A projekt id6beli Gtemezése tekintetében elsésorban a beavatkozasok egymashoz valo
kapcsolédasa, az azokkal 6sszhangban térténé megvalédsitas szikségessége jelenthetne
kockazatot. Ez alapvetden azt jelenti, hogy egyes szakagi kivitelezési munkak hatékonyan
csak mas, kapcsolddo fejlesztésekhez igazodva végezhetdk el.

A Kkivitelezési kockazatok lehetséges kezelési mddja a jol elbkészitett kdzbeszerzési
dokumentacid, amely alapjan jél felkészult kivitelez6 végezheti a munkalatokat.

Kornyezeti kockazatok

A tervezett P+R létesitmények védett természeti teruletet, sériulékeny vizbazis kijelolt
véddodvezetét nem érintik. Solymar helyszin esetén ugyanakkor a tervezett
parkolobdvitések szamat figyelembe véve felmerll az El6zetes Vizsgalati Dokumentacié
elkészitésének szukségessége, ezért az ezzel kapcsolatos eljarasi és lehetséges
kérnyezeti hatasok kockazataval szamolni kell.

Az autdbdl atulé utasok szama né, ennek megfeleléen a tdmegkozlekedési eszkdzoket
hasznalok szama is. A kozuti kozlekedés kornyezeti kockazata ennek megfeleléen
csokken.

Pénzugyi kockazatok

A projekt finanszirozasi keretei jelenleg kialakitas alatt allnak, nem ismertek. Tekintve
azonban, hogy a egyrészt a projekt nem nettd bevétel termel6, ezért a projekt varhatéan
100%-ban Eurdpai Unios és koltségvetési forrasokbdl finanszirozhaté majd, valamint
jelentds tarsadalmi haszonnal bir, és a tamogatasra javasolt projektelemek haszon-koltség
aranya 1-nél nagyobb, igy a finanszirozas igen nagy valdsziniséggel megfeleld forrasok
biztositasa esetén a tamogathatésagnak nem lesz akadalya.

Amennyiben a TSZ megkodtésre kerilt, a megvalodsitas soran felmertlé finanszirozasi
kockazatok bekdvetkezésének valdszinlisége igen kicsi lesz.

Uzemeltetési, fenntartasi kockazatot elsésorban a szolgéltatas nem megfeleléen végzett
ellen6rzése jelenthet.

A P+R parkoldk lizemeltetésével kapcsolatban a MAV Zrt. és az érintett &nkormanyzatok
megegyezése szikséges.

A piaci arak valtozasanak kockazata abbdl adddhat, hogy a kiviteli tervezés, illetve a
kdzbeszerzési eljaras idében eltér. Az eltelt idGintervallumban a fajlagos egységarak
ndévekedhetnek ezaltal a tervezdi koltségbecslés soran kalkulalt kivitelezési koltségek
ndvekedhetnek.
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Az alabbiakban a projekt kockazatkezelési matrixat mutatjuk be.

12. intézményi kockazatok

13. terliletszerzési,
kisajatitasi folyamat

14. jogszabalyi valtozasok

15. kbzbeszerzési eljaras
kockazata

16. miszaki, beruhazasi
kockazatok

17. engedélyezések,
jévahagyasok

18. a megvalo6sitas
Utemezése

Jogi, adminisztrativ és intézményi kockazatok

A Il alacsony
A ] mérsékelt
D Il mérsékelt
C 1] meérsékelt

Miiszaki kockazatok

C 1] mérsékelt
C Il mérsékelt
C \Y magas
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Az intézményi keretek kialakultak, ezzel
kapcsolatos tovabbi mérséklési intézkedés
nem tervezett

A tanulmanytervek kialakitasa soran a tertleti
lehatarolas  el6zetesen  megtortént  az
onkormanyzatokkal egyeztetve, ennek a
véglegesitése az engedélyezés soran fog
megtorténni. Tobb  helyszin esetén a
kisajatitas érintettsége miatt a kockazat
mérsékelten  jelentkezik, de a lehetd
legoptimalisabb helyszinek kivalasztasaval az
ezzel kapcsolatos kockazat minimalizalhato.

A jogszabalyi kdrnyezet folyamatos nyomon
kOvetésével, a jogszabalyi valtozasokkal
kapcsolatos kockazat jelentésen
mérsekelhetd.

A projekt Utemezésében tartalékidd beallitasaval, a
kdézbeszerzési dokumentacid leheté legpontosabb
Osszedllitasaval a kozbeszerzési eljarasokkal
kapcsolatos kockazatok jelent6sen mérsékelhetdk.

Jelenleg tanulmanyterv szintG dokumentum all
rendelkezésre, amely a jelenleg rendelkezésre allé
legpontosabb informaciok alapjan lettek kialakitva. A
kiviteli szintl tervek alapos elkészitése utan a kiviteli
tervek ismeretében torténé kivitelez6 kivalasztasa
esetén a projekt mlszaki és beruhazasi kockazata
jelentésen csdkkenthetd.

Az engedélyezési tervdokumentacio készitése soran
és az eljaras lefolytatdsa soran az illetékes
szakhatésagokkal torténd folyamatos egyeztetéssel
az  engedélyezéssel kapcsolatos  kockazat
jelentésen mérsékelhetd.

A projekt megvaldsitasa toébb helyszint érint, ezért a
folyamatos egyeztetések a kilénb6zd kivitelezék

alacsony

alacsony

alacsony

alacsony

alacsony

alacsony

mérsékelt



19. kérnyezeti (id6jaras
okozta) kockazatok

20. finanszirozasi
kockazatok

21. lzemeltetési,
fenntartasi kockazatok

22. piaci arak
valtozasanak
kockazata
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Kornyezeti kockazatok

Il B 1 mérsékelt

Pénziigyi kockazatok

\% A V meérsékelt
v A \Y alacsony
11 B 11 mérsékelt

14.1. tablazat Kockazati matrix
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kozott, valamint a  kapcsolédd  projektek
lebonyolitasa kapcsan kiemelten fontos.

A tervezett P+R létesitmények védett természeti
terlletet, sérulékeny vizbazis kijel6lt véddédvezetét
nem érintenek, igy ezzel kapcsolatos mérsékld
intézkedések sem szlkségesek.
Solymar helyszin esetén a EVD elkészitése soran
felmerulhetnek kornyezeti kockazatok, amelyeket a
tervezés/kivitelezés soran figyelembe kell majd
venni.

Az MT alapjan a tamogatasbdl valé
finanszirozasnak elvi akadalya nincs, de a projekt
finanszirozasi keretei jelenleg még nem ismertek, a
tdmogatasi szerz6dés még nem kertlt megkdotésre.
A forrasok biztositasanak megoldasaval a
finanszirozasi kockazat minimalisra csokkenthetd.

Kilsé Gzemeltetd folyamatos ellendrzése, részletes
kdzszolgaltatasi szerz6dés esetén a fenntartasi
kockazatok jelentésen csdkkentheték.

A tervezdi koltségbecslés soran, a tartalékkeret
beallitasaval a piaci arak valtozasanak kockazata
csokken

mérsékelt

alacsony

alacsony

meérsékelt
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15.1 El6készitettség bemutatasa

A Budapest-Esztergom vasutvonal fejlesztése a vonatkozé kormanydontéseknek kettd
Utemben valésul meg a NIF Zrt. beruhazasaban. A Kormany a ,Budapest-Esztergom
vasutvonal rekonstrukcioja |. iteme” cimi UMFT KOZOP nagyprojekt javaslatrél sz6lo
1226/2010. (X1.8.) Korm.hatarozat szerint dontétt a megvaldsitas 1. Gtemérél.

A Il. itemben megvalésulo villamositasi és kiegészitd fejlesztési munkakat a 1247/2016.
(V.18.) Kormany hatarozat az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program fejlesztési
keretének megallapitasardl tartalmazza.

A NIF Zrt. a Budapest-Esztergom vasutvonal fejlesztésének megvalésitasat a fent
hivatkozott déntésekkel &sszhangban végzi. A ,Budapest-Esztergom vasutvonal
rekonstrukcioja |. Gdtem” cimi projekt befejez6dott, melynek keretében a vasutvonal tébb
allomasan valdsultak meg P+R parkol6 beruhazasok. Jelen MT ezekhez a fejlesztésekhez
illeszkedik, de nincs a Megrendelésben szerepld teljes tervezési projektszakaszra
vonatkozdan tervezési el6zménye.

Esztergom megalldhely esetén ugyanakkor a vizsgalati terlleten folyamatban van egy
fejlesztés megvaldsitasa, melynek keretében a Schweidel Jozsef utca nyomvonala a
lakételeptdl tavolabb, vasuthoz pedig ezaltal kozelebb fog kerdlni. Az Uj nyomvonal érinti a
jelenlegi P+R parkold terlletét is, ezért jelen dokumentum ennek figyelembevételével
készull. A nevezett utca nyomvonal modositasa nem a NIF Zrt. Fejlesztései kozott szerepel,
hanem az Esztergom Onkormanyzat fejlesztési javaslatai kozott.

Dorogon jelenleg folyamatban van a buszfordulo kiépitése.

Jelen dokumentum tanulmanytervi szinten tartalmazza a vasutvonalon tervezett
fejlesztések megoldasi lehetéségeit. Az, hogy pontosan milyen engedélyezési eljarasokkal
szukséges szamolni, a késébbi tervezési fazisokban kerul majd meghatéarozasra.

Solymar helyszin esetén ugyanakkor a tervezett parkolébdvitések szamat figyelembe véve
felmerll az Elb6zetes Vizsgalati Dokumentacié elkészitésének szikségessége, ezért az
ezzel kapcsolatos eljarassal vélhetéen szamolni kell. Ennek id6igényét figyelembe véve
kerllt meghatarozasra a 15. pontban leirt intézkedési terv.

15.2 Intézkedési terv

Jelen tanulmany Megbiz6 éltali elfogadasat kdvetéen a NIF Zrt. meg fogja keresni az
Innovacios és Technoldgiai Minisztériumot (ITM) a szlikséges forras biztositasa érdekében,
ezzel parhuzamosan pedig megvizsgaljak, hogy a TSZ-ben megmaradt forrasok terhére
esetlegesen milyen miszaki tartalom kertlhet beemelésre. Az ITM-t8l kapott visszajelzés
utan kezdédhet meg a tervezési szakasz, igy 2020 végére allnak majd rendelkezésre a
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tervek és az engedélyek. Mindezeket figyelembe véve a kivitelezés 2021. juliusaban
kezd8dhet, kb. 6 hénapos idétartammal.

A kovetkez6k tablazat tartalmazza a projekt el6készitési és megvalositasi
tevékenységeinek f6 [épéseit és azok litemezését.

El6készités 2019.04. 2020.10.
Kozbe__s;erze3| eljarasok elb6készitése, tervezés szerzddés 2019.05. 201912,
megkotése
Eloget'es.. V|.z’sg’alat| dokumentacio (EVD) eléallitasa és a kapcsolédo 2020.01. 2020.07.
hatdésagi eljaras
Engedélyezési tervek és tenderdokumentacié készitése 2020.01. 2020.07.
Hatosagi engedélyeztetés 2020.08. 2020.10.
Hatosagi engedéllyel rendelkezd eng. tervek rendelkezésre alladsa
- 2020.10.
(idépont)

Kivitelezés 2020.11. 2021.08.
Déntés a forras biztositasarol 2020.11. 2020.12.
K|V|tel'§z'eS| kdzbeszerzési eljarasok elékészitése, kiviteli szerz6dés 2021.01. 2021.06
megkotése
Kivitelezés 2021.07. 2021.12.

15.1. tablazat: A projekt megvalositasanak tervezett litemterve

Az Utemtervben meghatarozott |épések egymasra éplilnek, igy azok elhuzdédasa a tdbbi
elem kését vonja maga utan.

15.3 Pénzugyi utemezés

A projekt feltételezett pénziigyi Utemezését az alabbi tablazat tartalmazza.
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El6készités
Projekt el6készités

Kdzbeszerzési eljarasok
lefolytatéasa

Ingatlan vasarlas

Terllet elékészités (régészeti
feltaras, I6szermentesités,
foldmunkak stb.)

Kivitelezés

Utépités

Vizépités

Forgalomtechnika
Kézmivek

Vasutépités

Noévénytelepités

Kiegészit6 koltségek
Miszaki ellendri szolgaltatas

Projektmenedzsment
Tajékoztatas, nyilvanossag
biztositas

Konyvvizsgalat

Altalanos koltségek (rezsi)
Tartalék

NOBO

Osszes nett6 koltség

245 565 750
211 324 531

30 189 219
4 052 000

0

2 516 936 985
2148 910 625
173 203 125
28 040 000
166 271 875

0

511 360

256 419 141
30 189 219
75473 047
15094 609

15 094 609

30 189 219

60 378 438

30 000 000
3018 921 876

240 765 409
207 260 598

29 608 657
3896 154

0

2327 049 727
1986 788 670
160 136 025
25924 556
153 727 695

0

472 781

238 855 788
27 911 630
71051 845

13 955 815

13 955 815
28 420 738
55 823 260
27 736 686
2806 670 924

120 756 875
105 662 266

15094 609
0

O O O o o o o

15 849 340
0
11 320 957

0

0

4 528 383

0

0

136 606 215

15.2. tablazat: Pénziigyi (itemezés (Ft)

125

124 808 875
105 662 266

15 094 609
4 052 000

O O O o o o o

15 849 340
0
11 320 957

0

0

4 528 383

0

0

140 658 215

o O o o

0

2 516 936 985
2148 910 625
173 203 125
28 040 000
166 271 875

0

511 360

224 720 461
30 189 219

52 831 133

15094 609

15 094 609
21132 453
60 378 438
30 000 000
2741 657 446
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Mellékletek

Rajzi mellékletek, helyszinrajzok:
RO1_Aquincum
R0O2_Aranyvolgy
R03_Urém
R04_Solymar
RO5_Pilisvérosvar
RO6_Kilotildliget
RO7_Piliscsév
RO8_Leanyvar

Relevans emlékeztetdk:
Egyeztetés a Honvédelmi Minisztériummal a ,Budapest-Esztergom P+R parkoldk
kapacitas fejlesztése” projekt Megvaldsithatésagi tanulmany készitésérél — 2019.
februar 6.
Megbeszélés a ,,Budapest-Esztergom P+R parkolok kapacitas fejlesztése” projekt
Megvaldsithatdsagi tanulmany készitésérsl a MAV Zrt. képviselbivel — 2019. januar 17.
Onkormanyzati egyeztetések emlékeztetsi:
e 2018. november 13. Obuda

2018. november 13. Solymar

2018. november 13. Pilisvorosvar

2018. november 14. Esztergom

2018. november 14. Leanyvar

2018. november 14. Piliscsaba

2018. november 19. Piliscsév
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